UCHWALA NR XV/165/2025
RADY MIEJSKIEJ W WOLSZTYNIE

z dnia 28 maja 2025 1.

w sprawie zmiany uchwaly nr IX/85/2024 Rady Miejskiej w Wolsztynie z dnia 27 listopada 2024r.
W sprawie przyjecia ,,Strategii zrownowazonej mobilnos$ci miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 1 i pkt4, ustawy zdnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (tekst jedn. Dz. U. z 2024 r. poz. 1465 ze zm.), uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Zatacznik do uchwaly nr 1X/85/2024 Rady Miejskiej w Wolsztynie z dnia 27 listopada 2024r.
W sprawie przyjecia ,,Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn” otrzymuje
brzmienie, jak zalgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Wolsztyna.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Wolsztynie

Michal Maruszewski
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1. Wprowadzenie

1.1. Celizakres opracowania

Zréwnowazona mobilno$é to koncepcja, ktéra zaktada rozwdj i organizacje systemoéw
transportowych w sposéb sprzyjajgcy ochronie srodowiska, poprawie jakosSci zycia i zdrowia
mieszkancow, a takze zrownowazonemu rozwojowi gospodarczemu. To holistyczne podejscie
do organizacji transportu, ktére uwzglednia nie tylko potrzeby mieszkancow, ale takze dbatosc
o srodowisko, efektywne wykorzystanie przestrzeni miejskiej oraz rozwdj spoteczny
i gospodarczy. W praktyce oznacza to tworzenie systemow transportowych, ktére sg przyjazne
srodowisku, dostepne, bezpieczne i zintegrowane. Celem zrdwnowazonej mobilnosci jest
tworzenie takiego modelu transportu, ktéry bedzie efektywnie zaspokajat potrzeby
spoteczenstwa w zakresie przemieszczania sie, przy jednoczesnym minimalizowaniu

negatywnego wptywu na srodowisko oraz ograniczeniu zuzycia zasobdéw naturalnych.

Strategia zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SZMM) dla miasta i gminy Wolsztyn jest
dokumentem strategicznym, ktérego gtéwnym celem jest opracowanie dtugoterminowych
dziatan na rzecz poprawy mobilnosci w sposéb zrownowazony, zgodny z potrzebami
mieszkancOw oraz zasadami ochrony srodowiska. Dokument ten ma na celu wsparcie wtadz
lokalnych w ksztattowaniu polityki transportowej, ktora bedzie sprzyja¢ redukcji emisji
zanieczyszczen, ograniczeniu zattoczenia na drogach oraz promowaniu bezpiecznych
i efektywnych form transportu, w szczegdlnosci niezmotoryzowanego i zbiorowego. Strategia
ma na celu w szczegdlnosci:

1. Poprawe jakosci zycia mieszkancow - Zrownowazona mobilnos¢ w miescie i gminie
Wolsztyn przyczyni sie do ograniczenia negatywnych skutkéw transportu
samochodowego, takich jak hatas i zanieczyszczenie powietrza. Promowanie transportu
publicznego, rowerowego i pieszego pozwoli znaczgco poprawi¢ jakos¢ powietrza,
zmniejszy¢ emisje spalin oraz poprawic zdrowie mieszkaricow. Dzieki temu ograniczone
zostang problemy zdrowotne wynikajgce z zanieczyszczenia Srodowiska, co pozytywnie
wptynie na codzienne zycie mieszkancow.

2. Ochrone srodowiska i przeciwdziatanie zmianom klimatycznym - W zwigzku z tym, ze
transport samochodowy jest jednym z gtéwnych Zrédet emisji gazédw cieplarnianych,
wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci pomoze gminie Wolsztyn zmniejszy¢ negatywny
wplyw transportu na $rodowisko. Rozwdj ekologicznych form transportu, takich jak
rowery, komunikacja publiczna i elektryczne srodki transportu, przyczyni sie do ochrony
lokalnych zasobdéw naturalnych oraz ograniczenia zuzycia paliw kopalnych.
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3.  Redukcje kosztow - Zréwnowazona mobilnos$é pozwoli zmniejszy¢ wydatki zwigzane
z utrzymaniem i rozbudowg infrastruktury drogowej, poprzez ograniczenie zaleznosci od
transportu indywidualnego. Inwestycje w transport publiczny, ruch pieszy i rowerowy
pozwolg na efektywne wykorzystanie srodkéw finansowych gminy. Dodatkowo,
zastosowanie nowoczesnych, energooszczednych rozwigzan, takich jak oSwietlenie LED
oraz systemy zarzgdzania ruchem, wptyng na dalsza redukcje kosztéw eksploatacyjnych.

4.  Zwiekszenie atrakcyjnosci miasta i gminy - Rozwoj zrownowazonej mobilnosci uczyni
gmine Wolsztyn bardziej atrakcyjng zaréwno dla mieszkancéw, inwestoréw, jak
i turystéw. Inwestycje w infrastrukture rowerowsa, strefy piesze oraz nowoczesny,
dostepny transport publiczny zwiekszg jako$¢ zycia, przyciggajac osoby szukajace
zdrowego, przyjaznego Srodowiska. Lepsza komunikacja i zrdwnowazony rozwéj moga
takze przyciggnaé inwestordw, zainteresowanych obszarami dobrze skomunikowanymi.

5. Poprawe dostepnosci transportowej - Zrownowazona mobilnos¢ zapewni lepszy dostep
do transportu dla wszystkich mieszkancow, w tym dla oséb starszych, osdb
z niepetnosprawnosciami oraz mieszkancéw obszaréw wiejskich. Dzieki rozwojowi
transportu publicznego oraz infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, poprawi sie
mobilnos¢ mieszkancow, co zwiekszy ich mozliwosci zawodowe oraz poprawi komfort
codziennego zycia.

6. Zmniejszenie kongestii i poprawa bezpieczenstwa - Wprowadzenie dziatan zwigzanych
ze zréwnowazong mobilnoscia pomoze zmniejszy¢ korki oraz natezenie ruchu
drogowego na terenie miasta i gminy Wolsztyn. Rozwdj komunikacji zbiorowej,
systeméw wspdlnego uzytkowania pojazdéw (car-sharing), a takze promowanie
alternatywnych form transportu zredukuje kongestie. Dodatkowo, uspokojenie ruchu
w obszarach zabudowanych oraz poprawa infrastruktury przyczynia sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa na drogach i zmniejszenia liczby wypadkdw.

7. Dostosowanie do europejskich i krajowych polityk - Gmina Wolsztyn, podobnie jak inne
samorzgdy w Polsce, jest zobowigzana do realizacji celdw zréwnowazonego rozwoju
oraz polityki klimatycznej Unii Europejskiej. Wdrozenie zasad zréwnowazonej
mobilnosci pomoze gminie spetnia¢ wymogi unijnych dyrektyw dotyczacych ochrony
srodowiska, jako$ci powietrza i redukcji emisji. Dzieki temu, gmina bedzie miata
mozliwos¢ korzystania z unijnych funduszy wspierajacych zréwnowazony rozwaj, takich
jak Europejski Zielony tad czy fundusze strukturalne.

8. Dtugoterminowa stabilnos¢ i adaptacja do zmian - Zréwnowazona mobilno$é pozwoli
Gminie Wolsztyn lepiej przygotowaé sie na przyszte wyzwania, takie jak zmiany
klimatyczne, rosnace koszty energii oraz zmieniajgce sie przepisy dotyczace ochrony
srodowiska. Dzieki dtugoterminowemu podejsciu opartego na stabilnym rozwoju, gmina
bedzie mogta stopniowo dostosowywaé sie do nowych warunkdw, jednoczesnie dbajac

o zrownowazony rozwoj lokalnej gospodarki oraz spotecznosci.
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Zakres opracowania obejmuje szczegdtowq analize obecnego stanu systemu transportowego
miasta i gminy Wolsztyn oraz jego wptywu na srodowisko, zdrowie mieszkancéw i jakos¢ zycia.
W ramach prac przygotowawczych przeprowadzono:

. Diagnoze istniejacej infrastruktury transportowej — dokonano oceny jakosci
i dostepnosci drdg, sciezek rowerowych, chodnikdéw, przystankdéw komunikacji
zbiorowej oraz innych elementdéw infrastruktury transportowej. Analiza ta pozwolita na
zidentyfikowanie kluczowych obszaréw wymagajgcych modernizacji lub rozbudowy.

° Ocene zachowan komunikacyjnych mieszkancow — na podstawie badan ankietowych
i konsultacji spotecznych zebrano informacje na temat preferencji transportowych
mieszkancow, co pozwolito lepiej zrozumie¢ potrzeby i oczekiwania rdéinych grup
spotecznych w zakresie mobilnosci.

° Identyfikacje probleméw transportowych — analiza systemu transportowego ujawnita
gtowne problemy. Zidentyfikowano takze kluczowe bariery wptywajgce na ograniczone
korzystanie z transportu niezmotoryzowanego i publicznego.

° Konsultacje spoteczne — dokument zostat opracowany w Scistej wspodtpracy
z mieszkancami gminy. Konsultacje odbywaty sie w formie ankiety elektronicznej,
a takze spotkan z mieszkancami, co pozwolito na zebranie szerokiego zakresu opinii
i pomystéw. Wktad spotecznosci lokalnej byt kluczowy dla zrozumienia specyficznych
potrzeb rdznych grup uzytkownikéw transportu, w tym oséb starszych, rodzin z dzieémi
oraz 0séb o ograniczonej mobilnosci.

U] Analize srodowiskowa — wzieto pod uwage wptyw systemu transportowego na
srodowisko naturalne, szczegdlnie w kontekscie emisji gazéw cieplarnianych,
zanieczyszczenia powietrza oraz hatasu. Bylo to podstawg do rekomendacji dziatan

majacych na celu ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na otoczenie.

Strategia zawiera wizje transportu i mobilnosci do 2030 roku oraz okreslone cele i wskazniki
rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej, wypracowane na podstawie diagnostycznych
analiz. Srodki wykonawcze, w tym inwestycje, regulacje, organizacje, finanse i dziatania
promocyjno-informacyjne, zostaty szczegétowo okreslone, by zapewnic realizacje zatozonych
celéow. Strategia obejmuje wszystkie gatezie transportu i formy mobilnosci, realizujgc
integracje multimodalng. Ponadto zaproponowano system monitorowania, ktéry powinien

zapewniad ciggta ocene i mozliwos¢ dostosowania do zmieniajgcych sie potrzeb i warunkéw.

Strategia jest zgodny z zaleceniami Komisji (UE)2023/550 z dnia 8 marca 2023 roku sprawie
krajowych programdéw wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(notyfikowane jako dokument nr C(2023) 1524), chociaz z uwagi na fakt, ze tworzona byta dla

gminy miejsko-wiejskiej, nie jest tak kompleksowa. W warstwie celéw i wizji rozwoju jest

6
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w petni spdjna z zaleceniami, z uwagi na fakt, ze dgzy do stworzenia systemu transportu, ktéry
jest bezpieczny, tatwo dostepny dla wszystkich, w tym oséb o specjalnych potrzebach,
i przystosowany do rdéznic demograficznych i pfciowych. Strategia umozliwia zaspokojenie
szerokiego zakresu potrzeb mobilnosciowych mieszkancéw, witgczajgc wsparcie dla ruchu
rowerowego, logistyki miejskiej i przeptywéw z podmiejskich obszaréw. Wprowadzone
rozwigzania spetniajg wymogi zrdwnowazonego rozwoju i odpornosci klimatycznej, przy
rownoczesnym dazeniu do wydajnosci i rentownosci systemu. Strategia przyczynia sie do
poprawy atrakcyjnosci miejskiego Srodowiska, zwiekszajgc jako$é zycia i zdrowie publiczne,
zgodnie z celami zréwnowazonego rozwoju ONZ. Bezpieczeristwo ruchu drogowego powinno
zostaé poprawione, zwtaszcza dla uzytkownikdédw narazonych na zagrozenia, a dziatania
transportowe powinny sta¢ sie bardziej efektywne energetycznie, zmniejszajac

zanieczyszczenie i emisje.

1.2. Podstawa formalno-prawna

Dokument jest zgodny z podstawowymi przepisami krajowymi oraz wytycznymi Unii
Europejskiej, w szczegélnosci do:
e Prawo lokalne i regionalne: Statuty i regulacje gminy oraz wojewddztwa dotyczgce
planowania przestrzennego, transportu publicznego i infrastruktury drogowe;j.
e Prawo krajowe: Ustawy i rozporzgdzenia rzagdowe dotyczgce mobilnosci miejskiej,
ochrony srodowiska, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz inwestycji publicznych.
e Dyrektywy i regulacje Unii Europejskiej: Przepisy UE dotyczace zrdwnowazonego
rozwoju, redukcji emisji, mobilnosci miejskiej i finansowania projektéw.
e Standardy miedzynarodowe: Zalecenia miedzynarodowych organizacji dotyczace
mobilnosci miejskiej i zrownowazonego rozwoju.
e Umowy i konwencje miedzynarodowe: Zobowigzania Polski wynikajace z umow

miedzynarodowych w zakresie ochrony srodowiska i zrGwnowazonego rozwoju.

Dokument nawigzuje takze do podstawowych celdw i wytycznych Unii Europejskiej w zakresie

polityki klimatycznej i transportowej, w szczegdlnosci do:

] Redukcji emisji gazéw cieplarnianych: Dazenie do znaczacej redukcji emisji, zgodnie
z celami Porozumienia Paryskiego i strategig Europejskiego Zielonego tadu,

J Promocji zré6wnowaionego transportu: Wdrazanie i wsparcie dla ekologicznych
srodkow transportu, takich jak transport publiczny, rowerowy, oraz pojazdy elektryczne,

. Efektywnosci energetycznej: Zwiekszenie efektywnosci energetycznej w sektorze

transportu poprzez innowacyjne technologie i lepsze zarzgdzanie zasobami,
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. Integracji mobilnosci miejskiej: Rozwdj zintegrowanych, inteligentnych systemoéw
transportowych w miastach, majacych na celu poprawe mobilnosci i ograniczenie

wptywu na srodowisko.
1.3. Powigzania z innymi dokumentami
Podstawowe dokumenty, do ktérych nawigzuje opracowany dokument, to:
Poziom unijny:

1.  Strategia na rzecz Zrbwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci:

Strategia na rzecz Inteligentnej i ZrGwnowazonej Mobilnosci opublikowana w grudniu 2020
roku przez Komisje Europejskg jest kluczowym dokumentem, ktdéry wyznacza cele i ramy
dziatania w zakresie transportu do 2050 roku. Gtéwne elementy strategii, ktore znajduja
odzwierciedlenie w SZMM, obejmuja:

] Wdrozenie bezemisyjnego transportu — UE dazy do osiggniecia zerowe] emisji
w sektorze transportu poprzez promowanie technologii niskoemisyjnych
i alternatywnych zrédet energii, takich jak pojazdy elektryczne, wodér i biopaliwa.
SZMM wspiera te cele, rozwijajac infrastrukture dla pojazdéw elektrycznych oraz
wspierajgc elektryfikacje transportu publicznego.

] Transport intermodalny i cyfryzacja — Integracja réznych form transportu oraz
rozwdj inteligentnych systemdw zarzadzania ruchem to kluczowe cele strategii.
SZMM zaktada rozwdj rozwigzan intermodalnych, takich jak systemy , Park & Ride”
oraz cyfrowe narzedzia, ktore utatwiajg mieszkaricom planowanie podrdézy, wybor
optymalnych tras i form transportu.

. Bezpieczny i dostepny transport — Strategia podkresla znaczenie dostepnosci
transportu dla wszystkich grup spotecznych, w tym osdb o ograniczonej
mobilnosci. SZMM uwzglednia te cele, wprowadzajgc rozwigzania utatwiajace
dostep do transportu publicznego, szczegélnie dla osdéb starszych, osdéb
z niepetnosprawnosciami i dzieci.

2.  ,Europejski Zielony tad”:

Europejski Zielony tad jest jedng z gtéwnych inicjatyw UE, majacg na celu osiggniecie
neutralnosci klimatycznej do 2050 roku. Zaktada on gteboka transformacje gospodarki
europejskiej, w tym sektora transportu, ktéry odpowiada za okoto 25% catkowitych emisji
gazéw cieplarnianych w UE. Kluczowe aspekty Europejskiego Zielonego tadu, ktére
bezposrednio wptywajg na zatozenia SZMM, obejmuja:

. Neutralnos¢ klimatyczna do 2050 roku — SZMM przyczynia sie do realizacji tego

celu poprzez dziatania majgce na celu ograniczenie emisji CO, z transportu
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w gminie i miescie Wolsztyn. W ramach strategii promowane sg formy mobilnosci,
ktére majg niski lub zerowy wptyw na srodowisko, takie jak transport publiczny,
rowerowy oraz pieszy.

J Zielona mobilnos¢ — Zielony tad promuje odejscie od paliw kopalnych i rozwdj
nowoczesnych, niskoemisyjnych systeméw transportowych. SZMM wspiera
rozwdj infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych oraz systemoéw transportu
publicznego opartych na czystych technologiach, co przyczynia sie do redukcji
emisji zanieczyszczen powietrza.

. Efektywnosc¢ energetyczna — Transformacja sektora transportowego w kierunku
zrownowazonych i energooszczednych rozwigzan jest kluczowym elementem
Europejskiego Zielonego tadu. SZMM przewiduje modernizacje infrastruktury
transportowej, w tym wymiane oswietlenia ulicznego na energooszczedne, co
bezposrednio przektada sie na oszczednosc¢ energii i zmniejszenie emisji.

3. NextGenerationEU:
W ramach unijnego mechanizmu NextGenerationEU, panstwa cztonkowskie UE otrzymuja
wsparcie finansowe na projekty zwigzane z zielong transformacja, w tym rozwdj
zrownowazonego transportu. SZMM jest dokumentem, ktéry moze by¢ kluczowy dla
pozyskiwania srodkédw unijnych na inwestycje w nowoczesng infrastrukture transportowa.
Priorytety unijne, takie jak:

° Rozwdj zielonego transportu publicznego,

] Poprawa efektywnosci energetycznej w transporcie,

] Transformacja cyfrowa w zarzqdzaniu mobilnoscig,

znajdujg odzwierciedlenie w SZMM, co otwiera droge do wspéifinansowania projektéw
z funduszy unijnych.

4. Dyrektywa w Sprawie Mobilnosci Miejskiej (2023/550/UE):

Unia Europejska regularnie aktualizuje przepisy dotyczace mobilnosci miejskiej, a jednym
z nowszych dokumentéw jest Dyrektywa 2023/550/UE. Zaktada ona wsparcie dla panstw
cztonkowskich w opracowywaniu plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, szczegélnie
w obszarach funkcjonalnych miast. Dyrektywa ta wspiera integracje réznych form transportu,
poprawe dostepu do mobilnosci dla wszystkich grup spotecznych oraz zwiekszenie
efektywnosci systemow transportowych. SZMM jest w petfni zgodna z wytycznymi tej
dyrektywy, co zapewnia spdjnosc dziatan gminy Wolsztyn z najnowszymi regulacjami UE.

5. Dyrektywa w Sprawie Jakosci Powietrza:

Dyrektywa w sprawie jakosci powietrza (Directive 2008/50/EC) jest jednym z kluczowych
narzedzi UE majacych na celu poprawe jakosci powietrza w miastach i regionach. Transport
jest jednym z gtéwnych Zrddet zanieczyszczenn powietrza w Europie, w szczegdlnosci
w obszarach miejskich. SZMM, poprzez dziatania majace na celu ograniczenie ruchu

samochodowego, rozwdj transportu publicznego oraz promowanie mobilnosci
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niezmotoryzowanej, przyczynia sie do realizacji celow tej dyrektywy. Strategia wspiera
poprawe jakosSci powietrza poprzez:

L Ograniczenie emisji z transportu drogowego,

] Promocje ekologicznych form mobilnosci,

] WdrazZanie stref niskiej emisji w miescie.

Te dziatania sg zgodne z unijnymi regulacjami i majg na celu ochrone zdrowia mieszkancow
oraz poprawe warunkéw $rodowiskowych.

6.  Europejska Polityka Spojnosci i Fundusze Strukturalne:

Europejska Polityka Spdjnosci, ktéra ma na celu zmniejszanie dysproporcji w rozwoju miedzy
regionami UE, wspiera dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci poprzez fundusze
strukturalne. Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz Fundusz Spdjnosci sg
kluczowymi narzedziami finansowania projektow zwigzanych z infrastrukturg transportowa,
zwitaszcza na obszarach mniej rozwinietych. SZMM jest dokumentem, ktéry moze byé
podstawg do aplikowania o te $srodki, szczegdlnie w zakresie:

] Inwestycji w rozwdj infrastruktury dla rowerzystow i pieszych,

] Rozbudowy sieci transportu publicznego,

] Tworzenia inteligentnych systemow zarzqdzania ruchem.

Polityka spdéjnosci wspiera dziatania majace na celu poprawe jakosci zycia mieszkancéw, co
w przypadku SZMM przektada sie na rozwdj bezpiecznej, dostepnej i zrdwnowazonej
mobilnosci w miescie i gminie Wolsztyn.

7. Agenda 2030 i Cele Zrownowazonego Rozwoju (SDGs):

Unia Europejska przyjeta Agende 2030, ktéra w ramach Celdw Zréwnowazonego Rozwoju
(SDGs) stawia na zréwnowazony rozwoj miast i spotecznosci. SZMM, wspierajgc rozwaj
transportu opartego na zasadach zréwnowazonego rozwoju, w petni wpisuje sie w realizacje
kilku kluczowych celéow SDGs, takich jak:

U] Cel 11: Zréwnowazone miasta i spofecznosci — promowanie bezpiecznych,
dostepnych i zréwnowazonych form mobilnosci w miescie i gminie Wolsztyn.

U] Cel 13: Dziatania na rzecz klimatu — poprzez dziatania zmierzajgce do ograniczenia
emisji transportowych, SZMM wspiera przeciwdziatanie zmianom klimatycznym
na poziomie lokalnym.

Strategia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn wpisuje sie
w szeroki kontekst polityk Unii Europejskiej, ktére ktadg nacisk na rozwéj zréwnowazonego
transportu, ochrone srodowiska, poprawe jakosci powietrza oraz transformacje energetyczna.
SZMM przyczynia sie do realizacji celéw klimatycznych UE, wspiera wdrazanie nowoczesnych
technologii transportowych i mobilnosci intermodalnej oraz dazy do poprawy jakosci zycia

mieszkancOw poprzez zrwnowazony rozwoj miast.
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Poziom krajowy

Strategia zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SZMM) dla miasta i gminy Wolsztyn znajduje
Sciste powigzanie nie tylko z politykami Unii Europejskiej, ale takze z kluczowymi dokumentami
strategicznymi i regulacjami krajowymi. Polska przyjeta szereg strategii, ustaw i programow,
ktére wspierajg rozwdj zréwnowazonego transportu, ochrone srodowiska oraz poprawe
jakosci zycia obywateli. SZMM wpisuje sie w realizacje tych zatozen, wspierajac dziatania
lokalne, ktére sg zgodne z krajowymi celami zwigzanymi z klimatem, mobilnoscia i rozwojem
regionalnym.

1.  Strategia Zr6wnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku jest dokumentem
wyznaczajgcym kierunki rozwoju transportu w Polsce, z naciskiem na zréwnowazong
mobilnos¢. SZMM wspiera realizacje nastepujgcych priorytetow tej strategii:

] Zwiekszenie udziatu transportu publicznego — SZMM promuje rozwéj komunikacji
zbiorowej, zgodnie z celami strategii transportowej, co ma na celu poprawe
dostepnosci transportu dla wszystkich mieszkaricow.

] Ograniczenie emisji z transportu — Wspieranie rozwoju ekologicznych form
transportu, takich jak rowery, komunikacja publiczna oraz pojazdy elektryczne,
jest zgodne z politykami okre$lonymi w strategii.

. Rozwdj infrastruktury intermodalnej — SZMM zaktada rozwdj systeméw
"Park&Ride" oraz integracje rdoinych form transportu, co wspiera strategie
dotyczaca efektywnej organizacji ruchu.

2. Krajowa Polityka Miejska 2030:

Krajowa Polityka Miejska 2023 (KPM 2023) jest strategicznym dokumentem wyznaczajacym
kierunki rozwoju polskich miast, ze szczegdlnym naciskiem na ich zréwnowazony rozwadj.
W KPM 2023 kluczowe znaczenie majg cele zwigzane z mobilnoscig miejskg i ograniczeniem
negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz zdrowie mieszkancow. W ramach tej
polityki SZMM dla miasta i gminy Wolsztyn wpisuje sie w realizacje nastepujacych priorytetow:

] Zrownowazony rozwdj systemow transportowych — KPM 2023 promuje rozwoj
transportu publicznego, rowerowego i pieszego, co znajduje odzwierciedlenie
w SZMM. Strategia wspiera racjonalne wykorzystanie dostepnych zasobdéw oraz
integracje réznych form transportu.

o Poprawa jakosci zycia w miastach — Poprzez ograniczenie emisji z transportu,
hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza, SZMM dazy do poprawy jakosci zycia
mieszkancow gminy Wolsztyn, zgodnie z celami KPM 2023.

° Wspieranie zrownowazonej mobilnosci na obszarach funkcjonalnych — KPM 2023
wskazuje, ze miasta powinny dgzyé do integracji obszarow wiejskich z transportem
miejskim, co jest zgodne z zatozeniami SZMM, ktory rozwija mobilno$¢ zaréwno
w miescie, jak i na terenach wiejskich.
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3.  Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju:

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) to kluczowy dokument strategiczny
Polski, ktéry wyznacza cele rozwojowe na najblizsze dekady. SOR promuje zrobwnowazony
rozwdj gospodarczy i spoteczny, z naciskiem na efektywnos¢ energetyczng, innowacje
i ochrone $rodowiska. W kontekscie SZMM dla miasta i gminy Wolsztyn, SOR odnosi sie do:

] Zrownowazonego rozwoju regionalnego — SZMM wspiera rownomierny rozwoj
zaréwno obszaréow miejskich, jak i wiejskich gminy Wolsztyn, zapewniajac lepsza
dostepnosc¢ transportowgq i ograniczajgc wykluczenie komunikacyjne.

. Innowacji w transporcie — SOR podkresla koniecznos¢ wprowadzania
nowoczesnych rozwigzan, takich jak systemy zarzadzania ruchem oraz
infrastruktura dla pojazdéw elektrycznych, co jest kluczowym elementem SZMM.

. Efektywnos¢ energetyczna — SOR promuje inwestycje w infrastrukture
transportowg, ktéra zmniejsza zuzycie energii, co wpisuje sie w zatozenia SZMM
dotyczace modernizacji systeméw oswietlenia i promowania transportu
niskoemisyjnego.

4, Polityka Energetyczna Polski do 2040 r.:

Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040) wskazuje na konieczno$¢ transformacji
sektora energetycznego w Polsce, w tym transportu, w kierunku bardziej ekologicznego
i efektywnego modelu. PEP2040 ktadzie nacisk na:

] Rozwdj elektromobilnosci — SZMM promuje rozwdj infrastruktury dla pojazdéw
elektrycznych oraz wsparcie dla niskoemisyjnych srodkdw transportu publicznego,
zgodnie z celami PEP2040.

] Zwiekszenie efektywnosci energetycznej — PEP2040 przewiduje inwestycje
w technologie zmniejszajgce zuzycie energii, co jest takze priorytetem SZMM
w kontekscie o$wietlenia ulicznego i modernizacji infrastruktury transportowe;j.

] Redukcja emisji gazow cieplarnianych — SZMM przyczynia sie do realizacji celu
PEP2040, jakim jest ograniczenie emisji z sektora transportowego, poprzez
promowanie zréwnowazonej mobilnosci oraz redukcje ruchu samochodowego.

5. Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu:

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 (KPEiK) jest dokumentem
strategicznym, ktéry ma na celu realizacje zobowigzan Polski w zakresie ochrony klimatu
i efektywnosci energetycznej. W KPEiK duzy nacisk kfadzie sie na:

U] Ograniczenie emisji z sektora transportu — SZMM, poprzez dziatania na rzecz
redukcji emisji CO, i innych zanieczyszczen transportowych, wpisuje sie
w realizacje celdw KPEiK.

° Zielona mobilnos¢ i elektromobilnos¢ — Wspieranie rozwoju transportu
elektrycznego oraz transportu publicznego to kluczowe elementy SZMM, zgodne
z politykami zawartymi w KPEiK.
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U] Poprawa efektywnosci energetycznej — SZMM wspiera modernizacje
infrastruktury w kierunku bardziej efektywnych energetycznie rozwigzan, co
przyczynia sie do realizacji celow KPEiK dotyczgcych zmniejszenia zuzycia energii
w transporcie.

6. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych:

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 2018 roku jest kluczowym
dokumentem prawnym, ktéry wspiera rozwdj elektromobilnosci w Polsce. SZMM dla miasta
i gminy Wolsztyn uwzglednia przepisy tej ustawy, promujac:

] Rozwdj infrastruktury dla pojazdow elektrycznych.

U] Promocje paliw alternatywnych.

U] Tworzenie stref niskoemisyjnych.

7.  Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP):

Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP) jest dokumentem, ktéry ma na celu poprawe
jako$ci powietrza w Polsce, co jest szczegdlnie istotne w kontekscie problemu smogu
i zanieczyszczen. SZMM przyczynia sie do realizacji KPOP poprzez:

° Ograniczenie emisji z transportu — SZMM zaktada dziatania majace na celu
redukcje emisji zanieczyszczeh powietrza poprzez rozwdj transportu publicznego,
rowerowego i pieszego.

] Promocje alternatywnych srodkow transportu — KPOP promuje dziatania
zmierzajace do zmniejszenia liczby pojazdéw spalinowych w miastach, co jest
zgodne z zatozeniami SZMM.

U] Poprawe jakosci powietrza — Dziatania SZMM na rzecz redukcji emisji spalin
i promowanie zrownowazonej mobilnosci przyczynia sie do poprawy jakosci
powietrza w gminie Wolsztyn, zgodnie z celami KPOP.

Strategia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn wpisuje sie
w szerszy kontekst krajowych polityk i dokumentédw strategicznych, ktére promuja
zrownowazony rozwoj, elektromobilnos¢, efektywno$¢ energetyczng oraz ochrone
Srodowiska. SZMM wspiera realizacje kluczowych celéw Polski w zakresie transportu, klimatu
i rozwoju regionalnego, stanowigc narzedzie do wdrazania krajowych strategii na poziomie
lokalnym. Dzieki temu, gmina Wolsztyn moze efektywnie realizowac polityki zréwnowazonego
rozwoju, jednoczesnie korzystajac z krajowego wsparcia finansowego i technicznego.

Poziom regionalny:

Strategia zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SZMM) dla miasta i gminy Wolsztyn, jako
narzedzie wspierajgce zrownowazony rozwdj transportu, wpisuje sie rowniez w kontekst
regionalnych dokumentow strategicznych i polityk rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego.
Wielkopolska ktadzie duzy nacisk na rozwdj infrastruktury transportowej, poprawe jakosci
powietrza oraz zréwnowazony rozwoj przestrzenny, co znajduje odzwierciedlenie w réznych
dokumentach planistycznych i strategicznych na poziomie wojewddzkim. SZMM wspiera
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wdrazanie celéw i strategii na poziomie regionalnym, integrujac lokalne dziatania z wizjg
rozwoju catego regionu.

1.  Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Wielkopolskiego 2030

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego 2030 jest kluczowym dokumentem
planistycznym wyznaczajacym cele i kierunki rozwoju regionu. W kontekscie zréwnowazonej
mobilnosci, strategia podkresla znaczenie transportu publicznego, rozwoju sieci rowerowej
i poprawy jakosci powietrza. SZMM dla miasta i gminy Wolsztyn wpisuje sie w cele
strategiczne regionu, takie jak:

° Zwiekszenie mobilnosci mieszkaricow — Strategia kfadzie duzy nacisk na poprawe
dostepu do transportu publicznego oraz rozwdj infrastruktury wspierajgcej
mobilno$s¢ niezmotoryzowang. SZMM wspiera te zatozenia, rozwijajac
komunikacje zbiorowga oraz infrastrukture rowerowa i piesza.

] Zrownowazony rozwdj przestrzenny — SZMM, poprzez promowanie mobilnosci

niskoemisyjnej i integracji transportu, wspiera cel strategii dotyczgcy
rownomiernego rozwoju przestrzennego regionu, zmniejszajgc wykluczenie
transportowe.

° Poprawa jakosci Zycia i ochrona srodowiska — Strategia zaktada dziatania na rzecz
poprawy jakosci powietrza i ograniczenia hatasu, co wpisuje sie w cele SZMM
zwigzane z redukcjg emisji z transportu samochodowego.

2.  Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Wielkopolskiego (PZPWW) jest
dokumentem regulujgcym sposdéb uzytkowania przestrzeni w regionie, w tym rozwdj
infrastruktury transportowej. Dokument ten promuje:

. Rozwdj infrastruktury transportowej wspierajgcej zrownowazony rozwoj — Plan
Zagospodarowania przewiduje rozwdj sieci komunikacyjnej, w tym drog
rowerowych oraz infrastruktury dla transportu publicznego. SZMM dla miasta
i gminy Wolsztyn realizuje te cele poprzez rozwdj zintegrowanych systemoéw
transportowych, ktére zmniejszajg uzaleznienie od transportu indywidualnego.

. Ochrona terendw cennych przyrodniczo — SZMM wspiera ochrone Srodowiska
poprzez ograniczenie emisji z transportu i zmniejszenie presji na obszary
przyrodnicze, zgodnie z zatozeniami PZPWW, ktdére dgzg do minimalizacji wptywu
transportu na tereny o wysokich walorach przyrodniczych.

3.  Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 (FEW 2021-2027)

Fundusze Europejskie dla Wielkopolski (FEW) 2021-2027 to regionalny program operacyjny,
ktory stanowi kluczowy mechanizm finansowania projektéw rozwojowych w regionie. Gtowne
obszary wsparcia tego programu, ktére moga by¢ powigzane z realizacja SZMM w miescie
i gminie Wolsztyn, obejmuja:
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] Infrastruktura transportowa i zrownowazona mobilnos¢ — Fundusze FEW
przewidujg wsparcie dla rozbudowy infrastruktury transportu publicznego,
budowy $ciezek rowerowych, chodnikéw oraz rozwoju systeméw intermodalnych
(np. "Park & Ride"). SZMM dla miasta i gminy Wolsztyn moze korzystaé z tych
srodkdw na modernizacje istniejgcej infrastruktury i tworzenie nowych potgczen
transportowych.

[ Transport niskoemisyjny — Fundusze FEW wspierajg rozwdj systemow
transportowych opartych na odnawialnych Zrédtach energii i niskoemisyjnych
technologiach, takich jak autobusy elektryczne czy stacje tadowania pojazddw
elektrycznych. Projekty realizowane w ramach SZMM, ktére majg na celu
elektryfikacje transportu publicznego lub rozwdj infrastruktury tadowania
pojazdéw, mogg ubiegac sie o wsparcie w tym zakresie.

. Efektywnosc¢ energetyczna — Jednym z priorytetéw programu FEW jest poprawa
efektywnosci  energetycznej, co obejmuje modernizacje infrastruktury
oswietleniowej oraz rozwdj innowacyjnych systemdéw zarzadzania energia
w przestrzeniach miejskich. SZMM dla miasta i gminy Wolsztyn moze skorzystac
z funduszy na modernizacje oswietlenia ulicznego i wdrazanie technologii
oszczedzajacych energie.

4. Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego

Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego to dokument okreslajgcy strategiczne
kierunki rozwoju transportu w regionie, ze szczegdlnym uwzglednieniem integracji roznych
srodkow transportu. SZMM dla miasta i gminy Wolsztyn wspiera realizacje zatozen tego planu
w nastepujgcych aspektach:

. Integracja transportu publicznego — Plan Transportowy zaktada rozwoj transportu
zbiorowego i integracje réznych form transportu w catym regionie. SZMM wpisuje
sie w te zatozenia, promujgc potgczenia intermodalne oraz rozwdj transportu
publicznego w gminie.

. Zrownowazona mobilnos¢ — Dokument promuje mobilno$¢ niskoemisyjng oraz
inwestycje w infrastrukture pieszg i rowerowg, co jest rowniez priorytetem SZMM.

] Poprawa bezpieczeristwa i dostepnosci transportu — SZMM zaktada modernizacje
infrastruktury drogowej oraz poprawe bezpieczenstwa dla pieszych i rowerzystow,
co jest zgodne z zatozeniami Planu Transportowego.

Strategia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn znajduje sie
w scistym powigzaniu z politykami i dokumentami strategicznymi wojewddztwa
wielkopolskiego. SZMM wspiera realizacje regionalnych celéw dotyczacych zréwnowazonego
rozwoju transportu, ochrony srodowiska oraz poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Dzieki temu
gmina Wolsztyn moze skutecznie wprowadzaé lokalne dziatania, ktére sg spdjne z wizjg
rozwoju catego regionu, jednoczesnie korzystajgc z regionalnych programdéw wsparcia
finansowego i technicznego.
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2. Diagnoza zréwnowazonej mobilnosci na terenie obszaru funkcjonalnego

2.1. Podstawowe dane o obszarze funkcjonalnym

Strategia zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej zostata
opracowana dla obszaru funkcjonalnego, ktdry pokrywa

swoim zasiegiem obszar miasta i gminy Wolsztyn.
Centrum obszaru funkcjonalnego jest miasto Wolsztyn,
bedace siedzibg wtadz gminy.

Gmina Wolsztyn jest czescia wojewddztwa wielkopolskiego, powiatu wolsztynskiego.
Sasiaduje z 3 gminami z wojewddztwa wielkopolskiego: Siedlec, Rakoniewice i Przemet oraz
3 gminami wojewddztwa lubuskiego: Kargowa, Kolsko i Stawa (Rysunek 2.1.).

Rysunek 2 1. Potozenie miasta i gminy WoIsztyn w pofudmowo-zachodmej Wlelkopolsce
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Gmina zajmuje ok. 250 km?, co pod wzgledem zajmowane] powierzchni lokuje jg na pierwszym
miejscu wsrdéd jednostek administracyjnych powiatu wolsztynskiego (stanowi ok. 37%
powierzchni powiatu). Najwazniejszym osrodkiem jest Wolsztyn, siedziba zaréwno wtadz

gminy, jak i powiatu. Miasto lezy ok. 70 km od Poznania i ok. 60 km od Zielonej Gory. Gtéwna
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arterig komunikacyjng jest droga krajowa nr 32 faczgca Poznan z Zielong Géra. Niespetna 25
km od Wolsztyna przebiega autostrada A2 znacznie utatwiajaca przemieszczanie sie zaréwno
w strone Niemiec i Europy, jak i w gtab Polski.

Strukture osadniczg gminy tworzg tgcznie 32 miejscowosci: miasto Wolsztyn oraz 23 sotectwa:
Adamowo, Bartoznia Goscieszynska, Berzyna, Btocko, Chorzemin, Goscieszyn, Karpicko,
Kebtowo, Niatek Wielki, Nowa Dgbrowa, Nowa Obra, Nowe Tioki, Nowy Widzim, Obra,
Powodowo, Rudno, Stara Dabrowa, Stary Widzim, Stradyn, Swietno, Ttoki, Wilcze, Wroniawy
oraz 8 miejscowosci niesoteckich: Bartoznia Wolsztynska, Borki, Krutla, Nowy Mtyn, Wola

Dabrowiecka, Zdrogowo, Komorowo, Ruchocki Mtyn (Rysunek 2.2).

Rysunek 2.2. Gmina WoIsztyn z gfownymi miejscowosciami
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2.2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

Gmina zlokalizowana jest w wojewoddztwie wielkopolskim w powiecie wolsztyriskim oraz
jednoczesnie jest siedzibg powiatu wolsztyriskiego, powierzchnia gminy to 249,64 km?Z.
Wolsztyn potozony jest nad rzeka Dojcg, oraz przy jeziorach Berzyiskim i Wolsztyriskim. Gmina
usytuowana jest na pograniczu Pojezierzy Poznanskiego i Lubuskiego. Dzieki polodowcowemu
uksztattowaniu terenu, licznym lasom i jeziorom oraz zabytkom i infrastrukturze rekreacyjne;j
(w tym ptywalni miejskiej, skateparku, urzadzen fitness) jest regionem bardzo atrakcyjnym
turystycznie. Turystow przycigga przede wszystkim unikatowa w Europie parowozownia -
nadal czynna i obstugujgca przejazdy pociggami turystycznymi. Parowozownia, przeksztatcona
w instytucje kultury samorzadu wielkopolskiego, za priorytet wyznaczyta sobie przywrdcenie
parowozéw do ruchu liniowego, na trasach do Poznania, Leszna. W miescie sg takze muzea:
noblisty Roberta Kocha oraz rzezbiarza Marcina Rozka, a w jego poblizu - pocysterski zespét
klasztorny w Obrze.

Przez gmine przebiegajg drogi wojewddzkie oraz w niedalekiej odlegtosci od gminy znajduje
sie droga krajowa S3 oraz S5 oraz autostrada A2. Gmina potozona jest odlegtosci ok 70 km od
Poznania, miasta wojewddzkiego, ok 60 km od Leszna, ok 60 km od Zielonej Géry, ok 50 km
od Nowej Soli, ok 25 km od Nowego Tomysla, okoto 40 km od Kosciana, ok 20 km od Grodziska
Wielkopolskiego. Teren gminy stanowi fragment monokliny przedsudeckiej. Mimo nieduzych
deniwelacji terenu, uksztattowanie powierzchni gminy jest zrdznicowane. Grunty rolne
zajmujg ponad 49% ogodlnej powierzchni gminy, a kompleksy najzyzniejszych gleb wytworzyty
sie w rejonie Powodowa i Chorzemina oraz we wschodniej czesci gminy, we wsiach Ttoki,
Goscieszyn i Dabrowa Stara. Blisko 2/3 areatu gruntéw ornych zdominowanych jest przez
kompleksy zytnie: staby i bardzo staby; kompleks zytni dobry zajmuje zaledwie 20%
powierzchni tych gruntéw. Grunty orne zajmujg niewiele ponad 1/3 ogdlnej powierzchni
gminy. Duzy jest odsetek lasdw i terendéw zadrzewionych, zajmujacych ponad 39%
powierzchni terenu (przy sredniej krajowej ok. 30%). Pod wzgledem jakosci gleb, na terenie
gminy Wolsztyn przewazajg gleby srednio i stabo urodzajne, nalezgce do Ill, IV i V klasy
bonitacyjne;j. Blisko 40% ogdtu gruntdw ornych stanowig gleby klas Il1'i 1V, ale zaledwie 6% to
gleby wysokich klas bonitacyjnych — llla i lllb. Duzy jest odsetek gleb bardzo stabych, VI i VIz.
Zajmujg one trzecig cze$¢ gruntéw ornych. Wysoka kultura rolna pozwala jednak na

intensywne uzytkowanie duzych potaci terenu.
Demografia

Liczba mieszkancéw gminy Wolsztyn na dzien 31 grudnia 2023 roku wyniosta 29.297. Gmine
zamieszkiwato 14.075 mezczyzn i 15.222 kobiet (Tabela 2.1.).
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Tabela 2.1. Wykaz miejscowosci wraz z liczbq mieszkaricow w 2023 roku

Miejscowos¢ Meiczyzni Kobiety RAZEM
Adamowo 607 608 1.215
Bartoznia Goscieszynska 37 40 77
Bartoznia Wolsztynska 39 44 83
Berzyna 198 207 405
Btocko 95 103 198
Borki 19 20 39
Chorzemin 499 494 993
Goscieszyn 170 169 339
Karpicko 784 880 1.664
Kebtowo 960 1.016 1.976
Komorowo 325 344 669
Krutla 0 0 0
Niatek Wielki 405 418 823
Nowa Dgbrowa 246 232 478
Nowa Obra 44 46 90
Nowe Ttoki 429 403 832
Nowy Mtyn 3 4 7
Nowy Widzim 150 159 309
Obra 1.025 1.020 2.045
Powodowo 238 249 487
Ruchocki Mtyn 2 0 2
Rudno 15 13 28
Stara Dgbrowa 168 180 348
Stary Widzim 579 583 1.162
Stradyn 49 49 98
Swietno 510 534 1.044
Ttoki 459 416 875
Wilcze 32 32 64
Wola Dabrowiecka 36 37 73
Wolsztyn 5.369 6.261 11.630
Wroniawy 581 659 1.240
Zdrogowo 2 2 4
RAZEM 14.075 15.222 29.297

Zrédto:  https://bip.wolsztyn.pl/a,30177,stan-ludnosci-na-dzien-31-grudnia-2023-roku.htmli,

2024
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W roku 2023 w Gminie Wolsztyn odnotowano ujemny przyrost naturalny: -43 osoby, 386
zameldowan w ruchu wewnetrznym, 423 w ruchu zewnetrznych oraz 291 wymeldowan,
w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy +132.

Ludnos$¢ miasta nie zmienifa sie znacznie na przestrzeni lat — na koniec grudnia 2018 roku
liczba ludnosci wynosita 29.723 osdb (w tym miasto Wolsztyn 12.597), a na koniec 2004 roku
29.418 o0s6b (w tym miasto 13.874 osdb).

Podmioty gospodarcze i rynek pracy

Wedtug danych dla obszaru gminy Wolsztyn, w Centralnej Ewidencji i Informac;ji o Dziatalnosci
Gospodarczej na koniec roku 2023 figurowato 4.448 podmiotéw, liczba podmiotéw stopniowo
rosnie (Tabela 2.2.). W strukturze podmiotéw gospodarczych dominujg podmioty zwigzane
z budownictwem oraz handlem hurtowym.

Tabela 2.2. Podmioty gospodarcze w poszczegolnych sekcjach w latach 2020-2023

Sekcja 2020 2021 2022
Sekcja A — Rolnictwo, Lesnictwo, 411 413 411
towiectwo i Rybactwo
Sekcja B — Gornictwo i wydobywanie 6 6 5
Sekcja C — Przetworstwo przemystowe 388 388 390
Sekcja D - wytwarzanie i zaopatrywanie 2 2 2

w energie elektryczng, gaz, pare wodng,
gorgcg wode i powietrze do uktadow
klimatyzacyjnych

Sekcja E - dostawa wody; 7 6 7
gospodarowanie $ciekami i odpadami
oraz dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja

Sekcja F — Budownictwo 686 716 730
Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny, 972 984 977
naprawa samochoddw, witgczajgc

motocykle

Sekcja H — Transport i gospodarka 228 230 241
magazynowa

Sekcja | — Dziatalno$¢ zwigzana z 110 117 110

zakwaterowaniem i ustugami
gastronomicznymi

Sekcja J — Informacja i komunikacja 89 101 99
Sekcja K — Dziatalnos¢ finansowa i 73 71 76
ubezpieczeniowa

Sekcja L — Dziatalno$¢ zwigzana z obstuga 141 146 145
rynku nieruchomosci

Sekcja M — Dziatalno$¢ profesjonalna, 340 332 336

naukowa i techniczna
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Sekcja N — Dziatalnos¢ w zakresie ustug 130 132 135
administrowania i dziatalnos¢
wspierajgca

Sekcja O - Administracja publiczna i 20 20 20
obrona narodowa; obowigzkowe
zabezpieczenia spoteczne

Sekcja P — Edukacja 139 141 152
Sekcja Q — Opieka zdrowotna i pomoc 210 213 222
spoteczna

Sekcja R — Dziatalnos¢ zwigzana z kulturg, 81 80 83
rozrywka i rekreacja

Sekcja Si T — Pozostata dziatalnos¢ 290 294 298

ustugowa; Gospodarstwa domowe
zatrudniajgce pracownikdw;
gospodarstwa domowe produkujgce
wyroby i Swiadczace ustugi na wtasne

potrzeby

Sekcja U - Organizacje i zespoty 0 0 0
eksterytorialne

RAZEM 4.327 4.397 4,448

Zrodto: GUS, BDL, 2024

Na dzien 31.12.2023 r. zarejestrowanych byto 498 osdb bezrobotnych. Rok wczesniej, na dzieh
31.12.2022 r. liczba bezrobotnych wynosita 475. Biorgc pod uwage wiek oséb bezrobotnych
najwiekszg grupe stanowity osoby w wieku do 25 lat — 111 oséb oraz w wieku do 30 lata—163
osoby.

Z danych przekazanych przez Powiatowy Urzad Pracy w Wolsztynie wynika, iz w roku 2023
stopa bezrobocia (liczona jako wskaznik liczby bezrobotnych do czynnych zawodowo)
wynosita (stan na 31.12.2023 r.):

o w kraju 5,1 %,

° w wojewoddztwie wielkopolskim 3,0 %,

] w powiecie wolsztynskim 1,9 %.

Organizacje pozarzadowe zwigzane z mobilnoscia

Wsréd Stowarzyszen zwigzanych w sposdb ze zréwnowazong mobilnoscig, wymienié mozna:

] Stowarzyszenie Kultury Fizycznej "Klub Kolarski Fala Park", ul. Poznanska 1, 64-200
Wolsztyn. Celami statutowymi klubu s3 m.in.: planowanie i organizowanie
niezawodowego zycia sportowego cztonkdéw, angazowanie wszystkich cztonkéw do
réoznorodnych form aktywnosci ruchowej, dostosowanej do wieku, stopnia sprawnosci
i zainteresowan sportowych, uczestnictwo w imprezach sportowych, organizowanie

zajec sportowych dla cztonkdéw, organizowanie dziatalnosci sportowej ze szczegdlnym
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uwzglednieniem funkcji zdrowotnych, ksztattowanie pozytywnych cech charakteru
i osobowosci poprzez uczestnictwo w realizacji zadan sportowych klubu i inne.

[ Stowarzyszenie Bike & Run Promotion, Powodowo 52, 64-200 Wolsztyn. Celami
statutowymi stowarzyszenia sg m.in.: popularyzacja w szczegolnosci kolarstwa
gorskiego i turystyki rowerowej w Polsce, propagowanie zdrowego trybu zycia,
aktywnego wypoczynku i rekreacji, promowanie regionalnych szlakow i miejscowosci
turystycznych, tworzenie warunkéw umozliwiajgcych wspétzawodnictwo w maratonach
sportowych, poprzez potgczenie sportowej rywalizacji z rekreacjg i zabawag, stwarzanie
wiasciwych warunkéw do uprawniania kolarstwa, propagowanie rozwoju kolarstwa

i innych dziedzin sportu wsrdd spoteczenstwa i inne.

2.3.  Analiza interesariuszy

2.3.1. Identyfikacja kluczowych interesariuszy w aspekcie mobilnosci

Doktadna analiza interesariuszy pozwoli na lepsze zrozumienie réznych perspektyw i potrzeb,
co jest kluczowe dla sukcesu strategii mobilnosci miejskiej. Dzieki temu mozliwe jest
zrownowazone podejscie, ktére uwzglednia réznorodne interesy i sprzyja tworzeniu strategii
akceptowalnej i efektywnej dla catej spotecznosci.

Wynikli analizy kluczowych interesariuszy zestawiono w Tabeli 2.3

Tabela 2.3. Wyniki analizy kluczowych interesariuszy Strategii zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn

Interesariusze Potrzeby Wkiad do Strategii Uwagi
bezpieczny, wygodny | lokalna wiedza, bezposredni
i dostepny transport; | opinie uzytkownicy
zachowanie lokalnego | i preferencje; systemu
Mieszkancy gminy charakteru; uczestnictwo transportowego;
minimalny wptyw na w konsultacjach mogg wptywac
srodowisko spotecznych na akceptacje
i sukces projektu
zrownowazony finansowanie, odpowiedzialnos¢
rozwoj, efektywne polityki, regulacje, | za wdrazanie
Lokalne wiadze wykorzystanie wsparcie i nadzor nad
budzetu, zwiekszenie | infrastrukturalne strategia
atrakcyjnosci gminy mobilnosci
dostepnos¢ wsparcie korzysci z lepszej
Przedsiebiorstwa iv.vido,cznos'c' dla finansovye (np. N fjostepm.)s'cil .
lokalne klientéw, dostawy, sponsoring), opinie | i atrakcyjnosci
parkingi na temat potrzeb miasta i gminy
biznesowych
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rentownosé, wiedza ekspercka, | bezposredni
rzewidywalne ram Swiadczenie ustu wykonawc
Dostawcy ustug P ) _y y 8 Y , . Y ..
dziatania czesci strategii
mobilnosci
promocja dziatania mogg pomac
.. zrownowazonego edukacyjne, W promowaniu
Organizacje . .
. transportu, ochrona lobbing, strategii
pozarzagdowe i grupy , . . . . i .
srodowiska, wsparcie | wolontariat i angazowaniu
spoteczne L.
dla grup spotecznosci
marginalizowanych
bezpieczny dostep do | udziat wazni
edukacji, edukacjana | w programach w kontekscie
Szkoly i instytucje temat zrownowazonej | edukacyjnych, ksztattowania
edukacyjne mobilnosci komunikacja przysztych
z rodzicami zachowan
i uczniami komunikacyjnych
realizacja projektéw, | wiedza technicznai | kluczowi
rozwoj profesjonalny | doswiadczenie W zapewnieniu,
.. w planowaniu ze strategia jest
Eksperci i doradcy P . . g. J
mobilnosci technicznie
i ekonomicznie
wykonalna
rentownos$é finansowanie mogg oferowac
. inwestycji, promocja projektow dodatkowe
Inwestorzy i sponsorzy . .
wizerunku Zzrédta
finansowania

Zrédto: opracowanie wtasne

Dodatkowe wyjasnienia w zakresie identyfikacji interesariuszy strategii przedstawiono
ponizej:

1. Mieszkancy gminy

Mieszkancy sg gtéwnymi beneficjentami strategii zrownowazonej mobilnosci. Ze wzgledu na
réoznorodnosé potrzeb, strategia musi uwzgledniac szeroki wachlarz rozwigzan, ktére sprostajg
oczekiwaniom réznych grup wiekowych i spotecznych. Rodziny z dzieémi beda wymagaty
bezpiecznych tras rowerowych oraz chodnikédw w poblizu szkét i placéwek edukacyjnych,
natomiast osoby starsze bedg potrzebowaty wygodnych przystankédw komunikacji publicznej
oraz dostepnych tras pieszych. Mtodziez moze korzystaé z innowacyjnych form mobilnosci,
takich jak hulajnogi czy rowery elektryczne. Odpowiednio zaprojektowane i dostepne dla
wszystkich srodki transportu przyczynia sie do poprawy jakosci zycia, zmniejszenia zaleznosci
od samochoddw, a takze do promowania aktywnego trybu zycia i zdrowia publicznego.
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2. Lokalne wtadze

Lokalne wtadze petnig kluczowa role w zarzadzaniu i koordynowaniu realizacji strategii. To one
odpowiedzialne s3 za alokacje budzetu, tworzenie przepisdéw oraz monitorowanie postepow
w realizacji celdw. Muszg rowniez rownowazy¢ potrzeby réinych grup interesariuszy,
z uwzglednieniem ograniczen finansowych i technicznych. Kluczowym zadaniem lokalnych
wiadz jest efektywna komunikacja z mieszkancami, aby zapewni¢ ich zaangazowanie
i akceptacje dla wdrazanych zmian. Prowadzenie konsultacji spotecznych pomoze
w identyfikacji rzeczywistych potrzeb oraz wsparciu dziatan zwigzanych z poprawg jakosci
transportu publicznego, rozwojem infrastruktury rowerowej i pieszej oraz promocja
ekologicznych form mobilnosci.

3. Przedsiebiorstwa lokalne

Dla lokalnych przedsiebiorstw dostepnos¢ transportu oraz infrastruktury, ktéra utatwia
dziatalnos¢ biznesowa, jest kluczowa. Strategia musi bra¢ pod uwage potrzeby biznesowe,
takie jak miejsca parkingowe oraz logistyka zwigzana z dostawami. Przedsiebiorcy bedga
odgrywali role zaréwno jako uzytkownicy systeméw transportowych, jak i potencjalni
partnerzy we wdrazaniu rozwigzan promujacych zrdwnowazong mobilnos$¢, takich jak np.
transport wspotdzielony czy programy zachet dla pracownikéw do korzystania z transportu
publicznego lub rowerdw. Wspodtpraca z sektorem prywatnym moze przyczynié sie do wzrostu
lokalnej gospodarki oraz zmniejszenia obcigzenia infrastruktury samochodowej w centrum

miasta.

4. Dostawcy ustug transportowych

Firmy Swiadczace ustugi transportowe, takie jak przewoznicy autobusowi, firmy taksdwkowe
czy operatorzy transportu rowerowego, odgrywajg istotng role w realizacji celéw strategii. Ich
doswiadczenie w opracowywaniu efektywnych potaczen transportowych oraz wdrazaniu
innowacyjnych rozwigzan moze by¢ nieocenione w poprawie jakosci transportu publicznego
i zapewnieniu jej wiekszej dostepnosci. Dostawcy ustug transportowych musza
wspotpracowaé z wiladzami lokalnymi, aby wspdlnie tworzy¢ zintegrowany system

transportowy, ktéry umozliwi sprawne przesiadki i zapewni wygode uzytkownikom.

5. Organizacje pozarzadowe i grupy spoteczne

Organizacje pozarzadowe i grupy spoteczne, takie jak organizacje ekologiczne czy
stowarzyszenia wspierajgce osoby z niepetnosprawnosciami, petnig role rzecznika intereséw
spotecznych i srodowiskowych. Ich zaangazowanie w planowanie i konsultacje moze
przyczynic sie do zwiekszenia spotecznej akceptacji dla zréwnowazonych form transportu oraz
do lepszego uwzglednienia potrzeb rdéinych grup spotecznych, takich jak osoby starsze,
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z niepetnosprawnos$ciami czy rodziny z dzieémi. Organizacje te moga réwniez wspierac

kampanie edukacyjne i promocyjne zwigzane z ekologicznymi formami mobilnosci.

6. Szkoty i instytucje edukacyjne

Szkoty i inne instytucje edukacyjne odgrywajg wazng role w ksztattowaniu postaw mtodych
ludzi wobec zréwnowazonego transportu. Wspoétpraca z placowkami edukacyjnymi moze
pomoc w promowaniu zdrowego stylu zycia oraz nauki o korzysciach wynikajgcych
z ekologicznych form transportu. Tworzenie bezpiecznych tras do szkét oraz edukacja uczniéw
na temat zasad bezpiecznego poruszania sie pieszo czy rowerem moga wspieraé cele strategii.
Szkoty moga réwniez stuzy¢ jako osrodki informacji i miejscowe centra dziatarn promujgcych
aktywng mobilno$é wsrdd spotecznosci lokalnej.

7. Eksperci i doradcy

Wdrozenie skutecznej strategii zrdwnowazonej mobilnosci wymaga wiedzy specjalistycznej
w dziedzinach transportu, urbanistyki, ekologii oraz technologii. Eksperci i doradcy
technicznimogg pomodc lokalnym wiadzom w identyfikacji najlepszych  praktyk,
opracowywaniu strategii technicznych oraz monitorowaniu skutkdw wprowadzonych dziatan.
Dzieki ich wiedzy, strategia moze by¢ bardziej innowacyjna i dostosowana do realnych wyzwan
ekologicznych oraz spotecznych. Ich doradztwo pomoze réwniez w ocenie wptywu strategii na
redukcje emisji, poprawe jakosci powietrza oraz inne kluczowe wskazniki zréwnowazonego

rozwoju.

8. Inwestorzy i sponsorzy

Duze projekty zwigzane z infrastrukturg mobilnosci, zwtaszcza te oparte na nowych
technologiach, czesto wymagajg zewnetrznego wsparcia finansowego. Inwestorzy
i sponsorzy mogg dostarczy¢ dodatkowych $rodkdw na rozwdj infrastruktury niskoemisyjnej,
takiej jak stacje tadowania pojazdow elektrycznych, nowe linie autobusowe czy rozwdj
systemoéw rowerdw miejskich lub hulajnég elektrycznych. Zainteresowanie inwestorow
innowacyjnymi rozwigzaniami technologicznymi moze pomdc w finansowaniu bardziej
ekologicznych i efektywnych projektéw transportowych. Wspoétpraca z inwestorami zwieksza
takze mozliwosci wdrazania nowoczesnych rozwigzan, takich jak systemy inteligentnego
zarzgdzania ruchem (ITS), co moze przyczyni¢ sie do bardziej efektywnego zarzadzania

mobilnoscig na terenie gminy.

Kazda z wymienionych grup interesariuszy odgrywa kluczowg role w realizacji celéw
zrownowazonej mobilnosci w gminie Wolsztyn. Sukces strategii zalezy od scistej wspotpracy

miedzy mieszkaricami, lokalnymi wfadzami, przedsiebiorcami, dostawcami ustug
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transportowych, organizacjami spotecznymi, szkotami, ekspertami oraz inwestorami. Dobre
zarzgdzanie tymi relacjami, komunikacja i wspdtpraca na rzecz wspdlnych celéw, takich jak
rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej, poprawa dostepnosci transportu publicznego oraz
promocja niskoemisyjnych form transportu, bedga kluczowe dla realizacji wizji zréwnowazonej

mobilnosci w gminie.

2.3.2. Sposadb organizowania konsultacji spotecznych

Organizowanie konsultacji spotecznych stanowi kluczowy element w procesie planowania
mobilnosci miejskiej. Odpowiednio przeprowadzone konsultacje umozliwiajg zrozumienie
potrzeb i oczekiwan mieszkancow oraz pozyskanie cennych opinii, ktdre moga znaczaco
wptyngc na jakos¢ i efektywnos¢ koncowej strategii. Proces ten mozna podzieli¢ na dwa
gtowne etapy: badanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz konsultacje samej

strategii mobilnosci.

1. Kwestionariusz dotyczacy zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (wzér
kwestionariusza — vide zatgcznik; wyniki - vide rozdziat 2.6.)

Pierwszy etap procesu konsultacyjnego polegat na przeprowadzeniu szczegdétowego badania
nawykéw komunikacyjnych mieszkarncow. W tym celu zostat przygotowany kwestionariusz,
ktory zawierat pytania dotyczace rdoinych aspektow codziennych podrézy mieszkancow.
Kwestionariusz obejmowat tematy takie jak czestotliwos¢ korzystania z réznych srodkow
transportu, preferencje transportowe, doswiadczenia z podrézowaniem w obrebie gminy oraz
opinie na temat ewentualnych ulepszen w systemie transportowym. Ankieta byta dostepna
w formie cyfrowej, udostepniana poprzez media spotecznosciowe i strone internetowg gminy.
Dzieki temu zapewniono szeroki dostep do badania, umozliwiajgc mieszkancom wygodny

sposob udziatu w konsultacjach.

2. Konsultacje Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Po zebraniu i analizie danych z kwestionariuszy, mieszkancom przedstawiono wstepng
strategie mobilnosci miejskiej. Ten etap konsultacji opierat sie na publikacji dokumentu na
stronie internetowej gminy, zawierajgcej szczegdétowy opis proponowanych zmian,
wizualizacje oraz mapy. Mieszkancy mieli mozliwo$¢ zapoznania sie z dokumentem oraz
zgtaszania swoich uwag isugestii za pomocg formularza elektronicznego, ktory nalezato
wypetniciztozy¢ za posrednictwem platformy ePUAP, drogg mailowg lub osobiscie w urzedzie.
Formularz zostat zaprojektowany w sposdb intuicyjny, umozliwiajgcy wygodne korzystanie na

réznych urzgdzeniach, co miato na celu utatwienie udziatu w konsultacjach.
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Ostatecznie, proces konsultacji spotecznych umozliwit aktywny udziat mieszkancow
w ksztattowaniu strategii mobilnosci miejskiej, co wptyneto na jego dostosowanie do realnych
potrzeb i oczekiwan spotecznosci lokalnej. Wprowadzane zmiany i ulepszenia w strategii s
efektem rzetelnej analizy opinii mieszkancéw, co przyczynito sie do zwiekszenia akceptacji

strategii oraz jej skutecznosci w rozwigzaniu problemdéw zwigzanych z mobilnoscig miejska.

2.4. Ocena uwarunkowan transportowych obszaru funkcjonalnego

Ocena uwarunkowan transportowych obszaru miasta i gminy Wolsztyn jest procesem
kompleksowej analizy istniejacej infrastruktury transportowej, uwzgledniajgca wszystkie
srodki transportu dostepne w gminie. Analiza uwarunkowan objeta:

1. Stan infrastruktury drogowe;j:

Analiza infrastruktury drogowej koncentruje sie na jakosci drég oraz ich dostepnosci dla
mieszkancow. W miescie i gminie Wolsztyn istotne jest zrozumienie roli gtdwnych arterii
komunikacyjnych, ktére tgczg kluczowe obszary miejskie z osciennymi regionami.
Istniejgce drogi lokalne oraz ich stan wptywajag na codzienng mobilno$¢ mieszkancow,
zaréwno zmotoryzowanych, jak i korzystajgcych z alternatywnych srodkéw transportu. Ocena
powinna uwzglednia¢, ktdére obszary wymagaja modernizacji, aby zapewnié¢ ptynny
i bezpieczny ruch, szczegdlnie tam, gdzie transport rowerowy i pieszy wspotistniejg z ruchem
samochodowym. W kontekscie strategii zréwnowazonej mobilnosci kluczowe bedzie
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta, co wymaga poprawy jakosci drég

alternatywnych oraz rozwoju infrastruktury dla transportu publicznego.

2. Natezenie ruchu — pomiary ruchu
Natezenie ruchu drogowego jest jednym z kluczowych wskaznikéw stuzgcych do oceny
funkcjonowania systemu transportowego oraz planowania inwestycji w infrastrukture

drogowa.

Zrédta danych i metodologia

Pomiary natezenia ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich prowadzone sg w Polsce
w cyklach 5-letnich w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR). Ostatni petny pomiar
pochodzi z lat 20202021, a w 2025 roku rozpoczeto nowg runde pomiaréw — jednak wyniki
nie sg jeszcze dostepne. Na potrzeby niniejszej analizy wykorzystano dostepne dane
z pomiarow punktowych z lat 2020-2021 oraz obserwacje lokalne dokonane wiosng 2025

roku.
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Charakterystyka natezenia ruchu na gtownych drogach.

Uktad drogowy Wolsztyna obejmuje jedng droge krajowa (DK32) oraz kilka waznych drég
wojewddzkich (m.in. DW303, DW305, DW315) i gestg sie¢ drog powiatowych i gminnych. Ze
wzgledu na potozenie gminy na skrzyzowaniu szlakéw (kierunek Poznan—Zielona Gdéra oraz
Nowy Tomysl-Wschowa), ruch drogowy jest zréznicowany: wystepuje zaréwno tranzyt i ruch
regionalny, jak i lokalne dojazdy mieszkancéw do pracy, szkét i ustug. Ruch tranzytowy
koncentruje sie przede wszystkim na drodze krajowej DK32, ktdra przebiega przez miasto
Wolsztyn. Wedtug GPR 2020/21 $rednio przez Wolsztyn przejezdza okoto 10-11 tysiecy
pojazdow na dobe (SDR) na DK32. Udziat ruchu ciezkiego (pojazdy ciezarowe i autobusy)
wynosi ok. 15%, co przektada sie na ponad 1,5 tys. pojazddw ciezkich dziennie (Tabela 2.4.).

Tabela 2.4. Natezenie ruchu na drogach krajowych (pomiary 2020/2021)

Numer | Numer - SDRR | Samochody | Samochody
.| Dtugos¢ Nazwa , . .
punktu | drogi ogotem | osobowe ciezarowe
5,020 Powodowo (DW303) -
90817 32 Wolsztyn ul. Fabryczna 9650 | 6704 1448
(DW305)
2,309 Wolsztyn ul. Fabryczna
DW305 (od DK32) -
90816 32 Wolsztyn, Rondo Armii 10890 | 7654 1597
Krajowej (do DW305)
10,668 Wolsztyn, Rondo Armii
90815 | 32 Gl DTS- 10598 | 7612 1441

Rakoniewice
ul.Wielichowska (DW312)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA, 2025

Ruch miedzygminny obstugujg drogi wojewddzkie: najwazniejsza z nich DW305 (tgczgca Nowy
Tomysl przez Wolsztyn ze Wschowg) notuje rzedu 5-6 tys. pojazdéw/dobe w poblizu
Wolsztyna. Nieco mniejsze obcigzenie wystepuje na DW303 (kierunek Siedlec—Powodowo)
oraz DW315 (Wolsztyn—Obra—Swietno), gdzie natezenia siegaja ok. 2—4 tys. poj./dobe. Dla
poréwnania, odcinek DK32 poza obszarem zabudowanym (Powodowo—Kargowa) to ok. 6—7
tys. poj./dobe (Tabela 2.5.).

Tabela 2.5. Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich (pomiary 2020/2021)

Numer | Numer - SDRR | Samochody | Samochody
. | Dtugos¢ Nazwa , . .
punktu | drogi ogotem | osobowe ciezarowe

KuZznica Zbaska -

30211 305 11,106 Wolsztyn (do DK32) 2780 2152 207
Wolsztyn (od DK32) —
30213 305 1,137 potudniowa granica 10711 8009 1269
miasta
28
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Wolsztyn (potudniowa
30214 305 17,150 granica miasta) - 5065 3925 424
Kaszczor (do DW316)
Wolsztyn (od DK32) -
30235 315 18,354 Stawocin (do granicy 2084 1521 222
wojewddztwa)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA, 2025

Natezenie ruchu na drogach powiatowych cechuje sie duzym zréznicowaniem przestrzennym
— na peryferyjnych odcinkach wynosi tylko kilkaset pojazdéw dziennie, podczas gdy na
dojazdach do miasta i niektérych ulicach Wolsztyna osigga 2—3 tys. poj./dobe (gtéwnie ruch
lokalny).

Kluczowe obserwacje ogolne (lokalne obserwacje z wykorzystaniem portalu googlemaps,
wiosna 2025)

Z analizy lokalnej (w tym danych serwisow informacji drogowej) wynika, ze najwieksze
problemy kongestii wystepujg w miescie Wolsztyn. W godzinach porannego i popotudniowego
szczytu znaczgco wzrasta ruch na gtownych ulicach miejskich, co prowadzi do zatordow.
Najbardziej obcigzone sg ulice: Dworcowa, 5 Stycznia, Rynek, Poznarska, Zeromskiego,
Fabryczna, Poniatowskiego, Gajewskich oraz Przemystowa (Rysunki 2.3 — 2-5). S3 to gtowne
ciggi komunikacyjne taczace centrum z dzielnicami oraz wloty/wyloty ruchu z miasta, przez
ktore przejezdzajg zarowno mieszkancy, jak i pojazdy tranzytowe z okolicznych miejscowosci.
Z obserwacji (w tym na podstawie map Targeo) wynika, ze tworzg sie tam okresowo znaczne
zatory drogowe, powodujgce opdznienia oraz negatywne efekty zewnetrzne (wzrost emisji
zanieczyszczen, hatasu itp.). Szczegdlnie newralgicznym punktem jest skrzyzowanie ulic
Fabryczna — Gajewskich — Zeromskiego — Al. Niepodlegiosci (w rejonie Urzedu Skarbowego),
gdzie krzyzuje sie ruch tranzytowy DK32/DW305 z ruchem lokalnym. W szczytach
komunikacyjnych skrzyzowanie to regularnie sie zatyka, generujgc korki siegajgce kilkuset
metrow. Poza centrum miasta, ptynnos$¢ ruchu jest zaktécana réwniez na dojazdach do duzych
zaktadéw pracy zlokalizowanych na obrzezach Wolsztyna — mimo ich potozenia poza
Srodmiesciem czes¢ pracownikow musi do nich dojechad przez miasto, co doktada obcigzenia
na gtéwne ulice. Na obszarach wiejskich gminy nie zaobserwowano krytycznych zatordw; ruch
ma charakter bardziej rozproszony, cho¢ wzmozony ruch pojazdéw rolniczych w sezonie bywa

lokalnie ucigzliwy.
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Rysunek 2.3. Natezenie ruchu w godzinach porannych w rejonie ulic Dworcowa oraz
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Rysunek 2.4. Natezenie ruchu w godzinach porannych w rejonie ulic Zeromskiego,
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Rysunek 2.5. Natezenie ruchu w godzinach porannych w ciggu ulicy Zeromskiego
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. Goscieszyn-Wolsztyn-Jazyniec — 18,2 km — 22 min

Whioski i rekomendacje planistyczne
Przeprowadzone analizy wskazujg na punktowe przecigzenia uktadu drogowego Wolsztyna

oraz rosngcy ruch tranzytowy. W kontekscie zréwnowazonej mobilnosci kluczowym
wyzwaniem jest takie usprawnienie uktadu drogowego, aby zredukowac ucigzliwe kongestie,
a jednoczesnie poprawi¢ bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu. Nalezy rozwazy¢ odcigzenie
centrum miasta poprzez skierowanie czesci ruchu tranzytowego na obejscia — w perspektywie
strategicznej rekomenduje sie planowanie obwodnicy Wolsztyna dla drogi DK32 (co

wyeliminuje ciezki tranzyt z centrum). Réwnolegle warto usprawni¢ istniejgcg infrastrukture:

modernizacja newralgicznych skrzyzowan (np. rozbudowa skrzyzowania Fabryczna—

Inwestycyjna lub zastosowanie inteligentnej sygnalizacji Swietlnej, zmiana organizacji ruchu
na rondzie w rejonie Urzedu Skarbowego: skrzyzowanie ulic Fabryczna — Gajewskich —
Zeromskiego — Al. Niepodlegtosci) przyczyni sie do zwiekszenia przepustowosci. Konieczne jest
takze konsekwentne wdrazanie elementdw Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS) —
np. dynamicznego sterowania ruchem w zaleznosci od obcigzenia, tablic informujgcych
kierowcéw o utrudnieniach czy priorytetéow dla komunikacji zbiorowej. Dziatania te, wraz z

kontynuacjg poprawy infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, pozwolg ograniczyé
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przecigzenia, zredukowaé¢ negatywne skutki ruchu (hatas, emisje) oraz podnie$¢ poziom
bezpieczenstwa drogowego. W efekcie usprawniony zostanie przeptyw ruchu lokalnego i

tranzytowego, co stanowi istotny krok w kierunku zréwnowazonej mobilnosci w gminie.

Nowe pomiary 2025:

] Dane GPR 2025 beda miaty kluczowe znaczenie dla aktualizacji strategii transportowe;.

] Nalezy zadbac o wigczenie wynikéw do planowania i aplikowania o srodki inwestycyjne
(KPO, FENX, srodki wojewddzkie).

3. Komunikacja publiczna:

Komunikacja publiczna jest jednym z gtdwnych filaréw zrownowazonej mobilnosci. Ocena
systemu transportu publicznego w Wolsztynie obejmuje analize dostepnosci przystankow
autobusowych, czestotliwosci kurséw oraz ich zgodnosci z potrzebami mieszkancéw. Aby
zmniejszy¢  zaleznos¢ od  transportu samochodowego, kluczowym  wyzwaniem
bedzie zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego w rejonach, ktére sg obecnie mniej
dobrze obstugiwane, zwtaszcza na terenach wiejskich. Konieczne jest rowniez rozwazenie
nowych tras, integracji z innymi srodkami transportu oraz modernizacji floty, na przyktad
poprzez wprowadzenie pojazddw niskoemisyjnych, takich jak autobusy elektryczne.
Utatwienie dostepu do transportu publicznego przyczyni sie do zmniejszenia zatoréow
drogowych oraz redukcji emisji spalin.

4. Transport rowerowy i pieszy:

Rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej jest podstawg zrownowazonej mobilnosci. Obecnie
sie¢ sciezek rowerowych w Wolsztynie jest rozwijana, jednak analiza powinna skupic sie na
ocenie jej spdéjnosci, bezpieczenstwa oraz dostepnosci. Trasy rowerowe muszg by¢ wygodne
i bezpieczne, zwtaszcza w kontekscie codziennych dojazdéw do pracy, szkét czy sklepow.
Istnieje potrzeba rozbudowy tych tras, szczegdlnie w obszarach o mniejszym natezeniu
infrastruktury rowerowej. Niezwykle wazne jest takze planowanie stref przyjaznych pieszym,
ktére promujg spacery jako alternatywe dla krétkich podrézy samochodowych. Wzrost
aktywnego transportu wptynie korzystnie na zdrowie mieszkancéw, zmniejszy ruch drogowy

oraz emisje zanieczyszczen.

5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

Bezpieczenstwo na drogach miasta i gminy Wolsztyn w ostatnich latach ulegto poprawie, ale
nadal wymaga intensywnych dziatan. Wedtug danych Komendy Powiatowej Policji
w Wolsztynie, w roku 2023 na terenie powiatu doszto do 294 zdarzen drogowych, z czego 16
zakwalifikowano jako wypadki (zdarzenia z ofiarami rannymi lub $miertelnymi), a 278 jako
kolizje. Byta to wyrazna poprawa w porédwnaniu z rokiem 2022, kiedy odnotowano 331
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zdarzen (28 wypadkow). Liczba ofiar Smiertelnych spadta z 2 do 1 w skali powiatu. Najwiecej
zdarzen (210 w 2023 r.) miato miejsce na obszarze gminy Wolsztyn, co wynika z koncentracji
ruchu w samym Wolsztynie oraz przebiegu przez gmine gtéwnych szlakéw drogowych. W 2023
r. w gminie Wolsztyn doszto do 9 wypadkdéw (1 ze skutkiem $miertelnym — zgineta 1 osoba)
i 201 kolizji, podczas gdy w pozostatych gminach powiatu (Siedlec, Przemet) zdarzen byto
znacznie mniej. Spadek liczby zdarzen przetozyt sie bezposrednio na mniejszg liczbe rannych
(16 w 2023 r. wobec 33 rok wczesniej), co wpisuje sie w ogdlny trend dazenia do redukcji
wypadkow.

Przyczyny i charakterystyka zagrozen: Analiza wskazuje, ze dominujgcy wptyw na wypadki ma
czynnik ludzki — btedy kierowcow. Najczestszymi przyczynami zdarzen drogowych w powiecie
wolsztynskim w 2023 r. byly: niezachowanie bezpiecznej odlegtosci (70 zdarzen),
nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu (50 zdarzen) oraz nadmierna predkosc
niedostosowana do warunkéw (38 zdarzen). Struktura ta oznacza, ze wymuszenia
pierwszenstwa na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych orazjazda z nadmierng
predkoscig nalezg do gtéwnych problemdw. Potwierdza to fakt, ze wiele skrzyzowan drég
powiatowych i wojewddzkich na terenie gminy to skrzyzowania zwykte (bez sygnalizacji
Swietlnej ani paséw do skretéw), gdzie dochodzi do kolizji przy prébach przecinania gtéwnych
potokow ruchu. Przyktadowo, skrzyzowanie drogi krajowej nr 32 z drogg wojewddzka nr 303
w Powodowie jest miejscem o zwiekszonym ryzyku wymuszenia pierwszenstwa
(w pazdzierniku 2024 r. odnotowano tam 3 kolizje). Nadmierna predkos¢ pojazdéw stanowi
szczegblne zagrozenie na dtugich, prostych odcinkach drég wiejskich oraz na nowych,
wyremontowanych nawierzchniach. Kierowcy przejezdzajacy przez mniejsze miejscowosci nie
zawsze respektujg ograniczenia (40-50 km/h), co potwierdzajg sygnaty mieszkancow
i interwencje policji.

Kolejnym problemem jest niedostateczna ochrona pieszych i rowerzystow — tzw.
niechronionych uczestnikéw ruchu. W niektérych miejscowosciach brakowato do niedawna
chodnikéw wzdtuz ruchliwych drég, przez co piesi zmuszeni byli poruszaé sie poboczem, a
rowerzysci jezdnig obok samochoddw. Po zmroku, przy stabym oswietleniu ulicznym, znaczgco
rosto ryzyko potrgcen. Dostrzegalne byto to na odcinkach wiejskich i obrzezach miasta — np.
do niedawna droga powiatowa 3812P Stary Widzim — Nowy Widzim pozbawiona byta
infrastruktury pieszo-rowerowej, co stanowito zagrozenie dla mieszkancow (inwestycje
brakujgcego chodnika i Sciezki zakoriczono dopiero w 2024 r.). Réwniez przejscia dla
pieszych w gminie Wolsztyn wymagaty poprawy bezpieczenstwa. Te zlokalizowane poza
Scistym centrum czesto byty stabo doswietlone — przyktadowo na oznakowanym przejsciu
w Berzynie (na drodze wojewddzkiej) doszto do potrgcenia dwdch nastolatek wtasnie
z powodu stabej widocznosci po zmroku. Zdarzenie to uwypuklito potrzebe doswietlenia
takich miejsc (gmina podjeta juz dziatania projektujac dodatkowe oswietlenie przejscia przy ul.
Berzynskiej). Rowniez w samym Wolsztynie dochodzito do wypadkéw z udziatem pieszych.
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Wypadki z udziatem pieszych (zwtaszcza dzieci i mtodziezy) odbijajg sie szerokim echem
spotecznym i mobilizujg mieszkancdw do wystepowania o dodatkowe zabezpieczenia — np.
lepsze oznakowanie inadzor przejs¢ w poblizu szkdt czy skuteczniejsze egzekwowanie
zakazéw wjazdu dla ciezaréwek.

Innym typowym zagrozeniem w gminie (zwtaszcza na obrzezach o charakterze lesnym)
sg kolizje ze zwierzyng. W potudniowo-zachodniej czeéci gminy (okolice Swietna, Kebtowa czy
innych komplekséw lesnych) zdarzajg sie przypadki zderzern samochoddéw z wybiegajgcymi na
jezdnie sarnami lub dzikami. Cho¢ takich zdarzen nie ma bardzo wiele, to niosg one powazne
ryzyko — przy duzej predkosci zderzenie z duzym zwierzeciem moze skonczy¢ sie groznym
wypadkiem. Konieczne jest zatem stosowanie znakow ostrzegawczych ,Uwaga dzikie
zwierzeta” na znanych szlakach migracji oraz apelowanie do kierowcow o szczegdlng
ostroznos¢ w sezonie jesienno-zimowym (gdy zwierzyna jest bardziej aktywna o zmroku).
Wreszcie, ryzykowne zachowania kierowcow nadal stanowig istotny czynnik wypadkdw.
Wyprzedzanie ,na trzeciego”, jazda na tzw. ,podwdjnym gazie” czy ignorowanie obowigzku
zapinania pasow — takie wykroczenia sg wcigz odnotowywane przez stuzby. Policja w 2023 r.
skontrolowata ponad 11,4 tys. kierujgcych na obecnos¢ alkoholu, ujawniajagc 71 oséb
prowadzgcych w stanie po uzyciu lub nietrzezwosci. Choé odsetek nietrzezwych kierowcow
spadt w porédwnaniu z rokiem wczesniejszym (w 2022 zatrzymano 79 nietrzezwych na
mniejszej liczbie kontroli), to wcigz zdarzajg sie wypadki spowodowane przez pijanych
uczestnikdw ruchu (w 2023 r. odnotowano 1 wypadek i 11 kolizji z winy kierowcéw pod
wptywem alkoholu, podczas gdy rok wczesniej byto to 4 wypadki i 15 kolizji). Policja regularnie
zatrzymuje prawa jazdy za razgce przekroczenia predkosci, a takze dowody rejestracyjne
niesprawnych pojazdéw — co pokazuje skale naruszen przepisOw i potrzebe dalszej
poprawy kultury jazdy.

Dziatania na rzecz poprawy i planowane inicjatywy: Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest priorytetem lokalnych wtadz oraz zarzagdcéw drog na terenie gminy Wolsztyn.
Samorzad gminny i powiatowy od lat inwestujg w infrastrukture podnoszaca bezpieczenstwo.
Nowe oraz modernizowane odcinki drég standardowo wyposazane sg w chodniki lub ciagi
pieszo-rowerowe na terenach zabudowanych, a na szerokich jezdniach powstajg azyle dla
pieszych. Kluczowe przejscia wyposazane sg w dodatkowe oswietlenie i oznakowanie. Dobrym
przyktadem moze by¢ wspomniana przebudowa traktu Stary Widzim - Nowy Widzim, gdzie
w 2024 r. ukonczono budowe brakujgcego chodnika, sciezki pieszo-rowerowej, zatok
autobusowych oraz zainstalowano dedykowane oswietlenie przejs¢ dla pieszych. Inwestycja
ta byta dofinansowana z Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég, a gmina Wolsztyn
partycypowata w kosztach oswietlenia, co pokazuje dobrg wspotprace samorzaddw na rzecz
BRD. Takze w samym Wolsztynie prowadzone s3 dziatania infrastrukturalne — m.in.
doswietlane sg newralgiczne przejscia dla pieszych (np. planowane oswietlenie ,zebry” przy
ul. Berzynskiej na wlocie do miasta). Na drodze krajowej nr 32, zarzadca krajowej sieci
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(GDDKiA) w ramach programu Bezpieczna Infrastruktura Drogowa zaplanowat budowe az 19
dodatkowych punktéw oswietlenia przejs¢ dla pieszych na odcinku przebiegajgcym przez
Wolsztyn — inwestycja ta zostata zatwierdzona w 2022 r. i realizowana jest od 2023 roku.
Oprécz inwestycji drogowych wprowadzane s3 $rodki uspokojenia ruchu. Przy szkotach i na
osiedlowych ulicach montuje sie nowe znaki ostrzegawcze i progi zwalniajgce, wymuszajgce
wolniejszg jazde. Na wijazdach do niektdrych miejscowosci pojawity sie elektroniczne
wyswietlacze predkosci reagujgce na nadmierng predko$é¢ komunikatem lub symbolem —
urzadzenia te dziatajg prewencyjnie, przypominajac kierowcom o koniecznosci zmniejszenia
predkosci.

Rownolegle policja zwiekszyta liczbe kontroli drogowych — prowadzone s3 czeste akcje
wzmozone, ukierunkowane na gtéwne przyczyny zdarzen: pomiary predkosci na zagrozonych
odcinkach, kontrole trzezwosci na drogach dojazdowych i w godzinach nocnych, a takze akcje
kontrolujgce zachowanie kierowcéw wobec pieszych (np. czy ustepujg pierwszeristwa na
przejsciach). Takie dziatania przynosza efekty w postaci eliminowania z ruchu oséb
stwarzajgcych najwieksze zagrozenie (nietrzezwi kierowcy, recydywisci drogowi).
Jednoczesnie duzy nacisk ktadziony jest na edukacje i profilaktyke. W szkofach na terenie
gminy prowadzone sg pogadanki z dzieémi o bezpiecznym poruszaniu sie po drogach, czesto
potgczone z akcjami rozdawania odblaskowych kamizelek i opasek, aby najmtodsi byli lepiej
widoczni na drodze. Podczas lokalnych festynéw strazacy zawodowi i OSP organizujg pokazy
pierwszej pomocy i przypominajg mieszkancom zasady bezpieczeristwa na drodze. Gmina
i powiat wpisujg swoje inicjatywy w szersze ramy programowe — Wielkopolska Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego koordynuje kampanie informacyjne w regionie, a policja
realizuje zatozenia krajowego Programu BRD ,,Zero ofiar Smiertelnych” w perspektywie 2050
roku.

W najblizszych latach planowane sg kolejne dziatania majgce dalej poprawic bezpieczenstwo.
Priorytetem jest uspokojenie ruchu w newralgicznych miejscach — rozwaza sie budowe rond
zamiast kolizyjnych skrzyzowan o duzym natezeniu ruchu oraz montaz sygnalizacji swietlnych
akomodacyjnych (uruchamianych na zadanie pieszych lub reagujacych na ruch) przy
najbardziej obcigzonych przejsciach dla pieszych. Przyktadem postulowanego rozwigzania jest
sygnalizacja na przejsciu przez droge wojewddzka nr 305 na obrzezach Wolsztyna (w ciggu ul.
Fabrycznej), gdzie duzy ruch tranzytowy utrudnia bezpieczne przekraczanie jezdni pieszym.
Jednoczesnie samorzad Wolsztyna zabiega o strategiczne inwestycje eliminujace ruch ciezki z
centrum —budowe obwodnicy Wolsztynaw ciggu DK32, ktéra ominetaby miasto oraz
sgsiednie miejscowosci na trasie tranzytu. Realizacja takiej obwodnicy znaczgco poprawitaby
bezpieczenstwo w miescie, wyprowadzajac uciazliwy ruch ciezarowy z ulic miasta. Samorzad
wojewddztwa rowniez planuje modernizacje drog przebiegajacych przez gmine — w nowej
perspektywie finansowej UE przewiduje sie przebudowy drég wojewddzkich facznie
z elementami BRD (np. budowg S$ciezek rowerowych w pasie drogowym czy lepszym
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oznakowaniem niebezpiecznych miejsc). Wielkopolska otrzymata tez Srodki na program
,Bezpieczna droga”, dedykowany poprawie infrastruktury na najbardziej niebezpiecznych
odcinkach drég lokalnych. Ponadto Krajowy Plan Odbudowy zaktada znaczne fundusze (ok. 4,7
mld zt) na inwestycje w bezpieczniejsze drogi — z czego mogqa korzystaé takze samorzady
gminne i powiatowe, finansujgc np. przebudowe kolizyjnych skrzyzowan czy zakup
fotoradarow. Nalezy oczekiwaé, ze wtadze Wolsztyna beda aplikowad o te srodki dla realizacji
kluczowych zadan (jak bezkolizyjne rozwigzania na DK32 lub dalsza rozbudowa sieci
chodnikdéw i Sciezek). Waznym elementem plandw jest réwniez ciggte podnoszenie kultury
jazdy poprzez kampanie spoteczne — promowanie jazdy zgodnej z przepisami (np. akcje
typu, Nie zabijaj — dojedZ bezpiecznie”) oraz przypominanie o obowigzku ustepowania
pierwszenstwa pieszym. Dzieki potgczeniu modernizacji infrastruktury, skuteczniejszego
egzekwowania prawa oraz edukacji uzytkownikéw ruchu, zatozono stopniowe zmniejszanie
liczby wypadkéw w gminie. Juz teraz w niektdorych kategoriach widaé poprawe — np.
odnotowuje sie mniej wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig, co sSwiadczy
o efektach kontroli drogowych. W perspektywie dtugoterminowej przyjeto ambitng wizje
zero — dazenie do tego, by na drogach miasta i gminy Wolsztyn nie ginat zaden cztowiek. Jest
to cel trudny, lecz zgodny z krajowg polityka transportowgq i wyznaczajacy kierunek dziatan na
kolejne dekady.

6. Intermodalnos¢ i integracja transportowa:

Intermodalnosé, czyli tatwe przesiadki pomiedzy réznymi srodkami transportu, jest jednym
z kluczowych elementéw efektywnego systemu transportu zréwnowazonego. W Wolsztynie
analiza powinna uwzgledniac dostepnos¢ punktoéw przesiadkowych, ktére umozliwiajg ptynne
przechodzenie miedzy transportem publicznym, rowerowym i pieszym. Zintegrowane
systemy transportowe, takie jak "Park & Ride" lub "Bike & Ride", mogg utatwié mieszkaricom
rezygnacje z samochoddéw na rzecz bardziej ekologicznych $srodkdw transportu. Wazne jest
takze zbadanie efektywnosci istniejgcych punktdw przesiadkowych oraz planowanie nowych,
ktore poprawig dostepno$é transportu i zmniejszg czas podrézy.

7. Wyzwania i potrzeby specyficzne dla obszaru:

Kazda gmina posiada unikalne wyzwania transportowe, ktére nalezy uwzgledni¢ w strategii
zrownowazonej mobilnosci. W przypadku Wolsztyna mogg to by¢ problemy zwigzane
z niewystarczajgcg dostepnoscig komunikacji publicznej na terenach wiejskich, intensywnym
ruchem samochodowym w centrum miasta lub ograniczong infrastrukturg rowerowa
w pewnych rejonach. Analiza tych specyficznych potrzeb pozwala na dostosowanie strategii
do lokalnych warunkéw i skupienie sie na priorytetowych obszarach, ktére wymagajg
natychmiastowej interwencji. Umozliwi to réwniez lepsze zaspokojenie potrzeb mieszkancow,
co wptynie na wyzszg akceptacje strategii.
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8. Potencjat rozwoju:

Ocena potencjatu rozwoju infrastruktury transportowej w Wolsztynie ma kluczowe znaczenie
dla wdrozenia innowacyjnych rozwigzan w ramach zrownowazonej mobilnosci. Mozliwosci
takie jak rozbudowa sieci sciezek rowerowych, modernizacja transportu publicznego czy
wdrozenie inteligentnych systemdéw zarzadzania ruchem (ITS) mogg znaczaco przyczynié sie
do poprawy efektywnosci transportu. Wprowadzenie technologii, ktére umozliwiajg
monitorowanie ruchu i lepsze zarzadzanie zasobami transportowymi, pozwoli na
optymalizacje mobilnosci mieszkancéw. Rozwdj infrastruktury transportowej wspiera

takze gospodarczy rozwdj gminy, poprawiajgc dostepnos$é oraz jakos¢ zycia.

Ocena uwarunkowan transportowych w Wolsztynie jest kluczowym krokiem w kierunku
realizacji strategii zrGwnowazonej mobilnosci. Uwzglednienie wszystkich aspektéw — od stanu
infrastruktury drogowej, przez rozwdj transportu publicznego, po integracje transportowa
i intermodalno$¢ — pozwala na stworzenie kompleksowe] strategii, ktéra odpowiada na
potrzeby mieszkancéw oraz zmieniajace sie wyzwania zwigzane z transportem. Analiza
wyzwan i potencjatu rozwoju umozliwia doktadne zaplanowanie dziatan, ktére wspierajg
rozwdj niskoemisyjnych, bezpiecznych i dostepnych form mobilnosci, przyczyniajac sie do

poprawy jakosci zycia mieszkaricéw oraz ochrony Srodowiska.

Mieszkancy lokalnej spotecznosci majg zréznicowane potrzeby transportowe, wynikajgce
zaréwno z codziennych obowigzkéw, jak i aktywnosci w czasie wolnym. Podrdéze mozna
podzieli¢ na dwa gtéwne typy: obligatoryjne i okazjonalne. Podrdze obligatoryjne obejmuja
codzienne przemieszczanie sie do pracy oraz szkoty, natomiast podréze okazjonalne wigzg sie
z aktywnosciami takimi jak rozrywka, zakupy czy wizyty zwigzane ze zdrowiem. Cho¢ podroze
okazjonalne nie s3 wykonywane codziennie, sg réwnie istotne jak te obligatoryjne. Miejsca
generujgce ruch to lokalizacje, ktore przyciggajg te podrdze — obejmujg one duze zaktady
pracy, gdzie w podobnych godzinach odbywa sie codzienny ruch, a takze szkoty, sklepy oraz

osrodki zdrowia.

Gtéwne generatory ruchu i transportu w miescie i gminie Wolsztyn, to:

1.  Gtéwni pracodawcy:

o Firestone Industral Products Poland Sp. z 0.0., Berzyna 80, 64-200 Wolsztyn,
] Baxters Polska Berzyna 81, 64-200 Wolsztyn,

° Dakpol sp. z 0.0., ul. Dworcowa 5, 64-200 Wolsztyn,

] Diagrolmet Sp. z 0.0. Wolsztyn, ul. Dworcowa 15F, 64-200 Wolsztyn,

] Emat HRC Elzbieta Matysiak, ul. Dgbrowskiego 1, 64-200 Wolsztyn,

] Grupa Stalmot S.A. ul. Fabryczna 15, 64-200 Wolsztyn,
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] WFM Kuchnie Szynaka Meble Sp. z 0.0. ul. Fabryczna 16, 64-200 Wolsztyn

o Zaktad Przetwérstwa Mleka, MLECZ Sp. z 0.0. w Wolsztynie,

° Grupa Lacpol ul. Zeromskiego 16, 64-200 Wolsztyn,

] NICO Meble Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia, Sp.K., Niatek Wielki 134, 64-200
Wolsztyn,

] F.H.U. Grzeskowiak Wojciech Grzeskowiak Niatek Wielki 19 64-200 Wolsztyn,

o Zaktad Cukierniczy J.G. Gwozdz Justyna Gwézdz, ul. Podgdérna 13, 64-200 Karpicko,

] Gorgiel Group Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig Sp.k. ul. Poznanska 10, 64-200
Karpicko,

o Wolspedtrans Sp. z 0.0., ul. Poznaniska 13, 64-200 Karpicko,

U] NorDan Sp. z 0.0. Powodowo 54 64-200 Wolsztyn,

] JMK Sp. z 0.0. Powodowo 51 64-200 Wolsztyn,

] CO-Pack Group Nowe Ttoki 11A, 64-200 Nowe Ttoki.

2.  Obiekty wielkopowierzchniowe, m.in.:
° Sklepy spozywcze,

. Sklepy RTV i AGD,

° Salony meblowe,

U] Sklepy z materiatami budowlanymi,

U] Sklepy wielobranzowe,

] Stacje diagnostyczne i stacje benzynowe,
] Inne podmioty.

3. Gtoéwne urzedy:

] Urzad Miejski, ul. Rynek 1,

] Powiatowy Urzad Pracy, ul. 5 Stycznia 5a,

° Urzad Skarbowy, ul. Dworcowa 15,

o Starostwo Powiatowe, ul. 5 Stycznia 5,

[ Komenda Powiatowa Policji, ul. Dworcowa 1,

] Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej, ul. Wschowska 17,
] Sad Rejonowy, ul. Mickiewicza 2,

] Zwigzek Miedzygminny OBRA, ul. Fabryczna 123,

] Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Wolsztynie, Berzyna 6,
o Poczta Polska, ul. 5 Stycznia 4, ul. Garbarska 9.

4.  Wykaz publicznych placowek oswiatowych:
] Szkota Podstawowa nr 1 z Oddziatami Dwujezycznymi im. Powstancow Wielkopolskich
w Wolsztynie, ul. Poniatowskiego 1, 64-200 Wolsztyn,

38

1d: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony Strona 38



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

[ Szkofa Filialna w Ttokach Ttoki 43, 64-200 Wolsztyn,

] Szkota Podstawowa nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi im. Tadeusza KoSciuszki
w Wolsztynie, ul. Wschowska,

] Szkota Podstawowa nr 3 z Oddziatami Integracyjnymi Pomnik Tysigclecia Panstwa
Polskiego im. Michata Drzymaty w Wolsztynie ul. Konopnickiej 1, 64-200 Wolsztyn,

] Szkota Podstawowa nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi w Wolsztynie ul. Zegockiego 26,
64-200 Wolsztyn,

. Szkota Podstawowa w Karpicku, ul. Wczasowa 72, Karpicko 64-200 Wolsztyn,

. Szkota Podstawowa im. Stanistawa Mikotajczyka w Starym Widzimiu, Stary Widzim 24,
64-200 Wolsztyn,

[ Szkofta Filialna w Adamowie, Adamowo 56, 64-200 Wolsztyn,

. Szkota Podstawowa we Wroniawach, ul. Dworcowa 33, Wroniawy 64-200 Wolsztyn,

U] Szkofa Filialna w Starej Dgbrowie, Stara Dgbrowa 12a, 64-200 Wolsztyn,

] Zespot Szkolno-Przedszkolny w Kebtowie, ul. Stradynska 15a, 64-223 Kebtowo,

e Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Swietnie, ul. Szkolna 3, 64-224 Swietno,

] Zespot Szkolno-Przedszkolny w Obrze, ul. Szkolna 19, 64-211 Obra,

o Przedszkole nr 1 ,Teczowa Lokomotywa” w Wolsztynie, ul. Ogrodowa 1, 64-200
Wolsztyn,

] Przedszkole nr 3 z Oddziatami Integracyjnymi w Wolsztynie, ul. Kusocinskiego 2, 64-200
Wolsztyn,

[ Przedszkole nr 5 ,,Stoneczna Pigtka” w Wolsztynie, ul. Komorowska 4, 64-200 Wolsztyn,

[ Przedszkole ,Jak u Mamy” w Chorzeminie, Chorzemin 78a, 64-200 Wolsztyn,

] Zespot Szkot Ogodlnoksztatcgecych w Wolsztynie, ul. Poniatowskiego 7, 64-200 Wolsztyn,

. Zespot Szkot Zawodowych w Wolsztynie, ul. Kusocinskiego 1, 64-200 Wolsztyn,

U] Zespot Szkot Rolniczych i Technicznych w Powodowie, Powodowo 1, 64-200 Wolsztyn,

] Zespot Szkot Specjalnych w Wolsztynie, ul. 5 Stycznia 14, 64-200 Wolsztyn.

5.  Wykaz niepublicznych placéwek o$wiatowych:

U] Niepubliczne Przedszkole Sidstr Mitosierdzia $w. Wincentego a’Paulo w Wolsztynie, ul.
Poznanska 32, 64-200 Wolsztyn,

. ,Akademia Malucha” Niepubliczne Przedszkole Komorowo, Komorowo 33, 64-200
Wolsztyn,

[ Przedszkole ,Stoneczny Kacik” w Wolsztynie, ul. Stoneczna 8, 64-200 Wolsztyn,

[ Niepubliczne Przedszkole , Swiat Malucha”, ul. Asnyka 3, 64-200 Wolsztyn,

] Niepubliczna Szkota Podstawowa w Wolsztynie Zaktadu Doskonalenia Zawodowego
w Zielonej Gorze, ul. Przemystowa 5, 64-200 Wolsztyn (klasy VI-VIII),

] Niepubliczna Szkota Podstawowa Bloom (oddziat przedszkolny, klasy I-V), ul.
Poniatowskiego 36, 64-200 Wolsztyn.
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6. Wykaz placowek ochrony zdrowia, m.in:

] Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Wolsztynie, ul. Wschowska 3, 64-
200 Wolsztyn,

U] Centrum Medyczne Wolsztyn, ul. Dworcowa 3, 64-200 Wolsztyn,

o Przychodnia Lekarza, ul. Koscielna 13, 64-200 Wolsztyn,

[ Przychodnia Lekarza Rodzinnego Maks-Med., ul. Poznanska 32, 64-200 Wolsztyn,

] KOMED Wolsztynskie Centrum Terapii, ul. Drzymaty 34, 64-200 Wolsztyn,

[ Lekarz NZOZ, ul. Poniatowskiego 52, 64-200 Wolsztyn,

[ Poradnia Lekarza POZ w Wolsztynie - Filia w Obrze, ul. Cmentarna 5, 64-211 Obra.

Jak wynika z zestawienia, gtéwne generatory ruchu znajdujg sie w obrebie miasta Wolsztyn

oraz w sasiadujacych wsiach, takich jak Niatek Wielki, Berzyna, Karpicko i Adamowo.

Wyrdzniono miejsca, ktore cieszg sie szczegdlnym zainteresowaniem mieszkanncow ze wzgledu

na ich funkcje zwigzane z pracg, edukacja, handlem oraz opieka zdrowotna.

2.5. Ocena funkcjonowania systemu transportowego z punktu widzenia

zréwnowazonej mobilnosci

2.5.1. Infrastruktura transportowa

Podstawe drogowej infrastruktury transportowej na obszarze miasta i gminy Wolsztyn
stanowi sie¢ drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych (Tabela 2.6., 2.7.,
Rysunek 2.7.):

Tabela 2.6. Wykaz drog ponadgminnych w miescie i gminie Wolsztyn

Numer drogi Kategoria Opis
Granica panstwa - Gubinek — Zielona Gdéra — Sulechow
32 krajowa
- Wolsztyn - Steszew
303 wojewddzka | Swiebodzin — Babimost — Powodowo
305 wojewddzka Bolewice-Nowy Tomysl-Wolsztyn-Wschowa-Wroniec
314 wojewddzka | Swietno-Kargowa
315 wojewddzka Wolsztyn-Konotop-Nowa Sél
3804P powiatowa Ul. Bohaterow Bielnika
3807P powiatowa Ul. Lipowa
3829P powiatowa Ul. Drzymaty
3830P powiatowa Ul. Wschowska
3831P powiatowa Ul. Gajewskich
3832P powiatowa Ul. Poniatowskeigo
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3833P

powiatowa Ul. Niatecka

z

rodto: Opracowanie na podstawie danych gminy, 2024

Rysunek 2.6. Sie¢ komunikacyjna miasta i gminy Wolsztyn

0% GMINA WOLSZTYN

o { SIEC DROG PUBLICZNYCH
e P STYCZEN 2021
000

Zrédto: https://wolsztyn.pl/pliki/drogi_wolsztyngmina.pdf, dostep 28.09.2024
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Tabela 2.7. Wykaz drég w miescie i gminie Wolsztyn (w km)

WYKAZ gminne powiatowe wojewddzkie krajowe suma
do ogdtem do ogote do ogote do ogbtem do ogbtem
remont remont m remont m remont remont

u u u u u
WOLSZTYN, ulice: Asnyka, Berzynska,
Fabryczna, Gajewskich, Polna, Prusa,| 1,363 1,938 0 1,047 1 1 0 0,2 2,363 4,185
Strzelecka, Wschowska, Zakatek
WOLSZTYN, ulice: 5 Stycznia, Doktora
Kocha, Dworcowa, Dabrowskiego (z
deptakiem), Jozefa Dutkowskiego,
Konstytucji 3 Maja, Koscielna, Krotka,| 1,849 5,622 0 0,2 0,2 0,2 0 0,5 2,049 6,522
Krzywa, Poznanska, Plac Partnerstwa
Miast, Rynek, Rzeczna, Stodowa, Tylna,
Wodna
WOLSZTYN, ulice: Adwentowskiego, Boh.
Bielnika, Graniczna, Kietpinska, Sturnego, | o o) | 3535 | 1505 | 2665 | 0 0,2 0 0,3 1,735 6,4
Zacisze, Joézefa Wybickiego, Niatecka,
Poprzeczna
WOLSZTYN, ulice: Kolejowa, Korczaka,
takowa, Marcinkowskiego, Mickiewicza,| 0,271 1,546 0 0,86 0 0 0 0,7 0,271 3,106
Ogrodowa, Poniatowskiego, Sienkiewicza
WOLSZTYN, ulice: Cicha, Dziatkowa,
Energetyczna, Hoene — Wronskiego, Jasna,
Jujki, Powstanncéw WIkp., Prosta, Sadowa, 0,82 >,013 0 1,215 0 0 0 0,3 0,82 6,534
Zegockiego, Lipowa, Nowa
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WYKAZ gminne powiatowe wojewddzkie krajowe suma
do ogdtem do ogote do ogote do ogbtem do ogbtem
remont remont m remont m remont remont
u u u u u

WOLSZTYN, ulice:
Drzymaty, Edwarda Przymuszaty,
Komorowska, Okrezna, Osiedlowa,

. . . 2,472 5,823 0 0,77 0,2 0,2 0 0,9 2,672 7,693
Parkowa, Piekna, Pogodna, Rozka, R6zana,
Spacerowa, Spokojna, Wisniowa, Zielona,
Zrédlana, Zwirowa
KOMOROWO, ~~ WOLSZIYN, ulicer) 30| 4 465 0 |0435| o0 0 0 0,7 1,38 5,6
Inwestycyjna, Przemystowa i Zeromskiego
WOLSZTYN, ulice:  Stowackiego,|  o7e | 1544 0 0 0 0 0 0 0,276 | 1,244
Kusocinskiego
WOLSZTYN, ulica Konopnickiej 0 0,19 0 0 0 0 0 0 0 0,19
WOLSZTYN, ulice: Garbarska, Kreta, 0,438 1781 0 0 0 0 0 0 0,438 1781
Stoneczna
KRUTLA, NIALEK WIELKI 0 1,393 0 0 0 0,9 0 1,2 0 3,493
NOWA OBRA, OBRA 1,636 3,949 8,75 12,89 0 7 0 0 10,386 | 23,839
KEBLOWO 4,239 8,399 7,17 7,17 0 1,7 0 0 11,409 17,269
RUDNO, §WIETNO, WILCZE 2,724 15,503 13,328 | 13,328 6,5 14,1 0 0 22,552 42,931
BORKI, STRADYN, WRONIAWY, NOWA
DABROWA 8,825 14,92 5,996 | 5,996 4,2 4,2 0 0 19,021 | 25,116
NOWY WIDZIM, STARY WIDZIM 5,058 10,746 7,722 7,722 2,3 2,3 0 0 15,08 20,768
CHORZEMIN 4,975 14,607 5,447 5,447 0 0 0 0 10,422 20,054
POWODOWO 0,7 3,15 0 0,9 1,85 3,3 0 4 2,55 11,35
ADAMOWO, BERZYNA 1,98 7,6 2,79 3,91 1,5 1,5 0 0 6,27 13,01
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WYKAZ gminne powiatowe wojewddzkie krajowe suma
do ogdtem do ogote do ogote do ogbtem do ogbtem
remont remont m remont m remont remont
u u u u u
NOWE  TtOKI, TtOKI, BARtOZNIA
GOSCIESZYNSKA, BARLOZNIA
WOLSZTYNSKA, NOWY MEYN, RUCHOCKI 8,375 17,009 | 12,847 |12,847 3,9 3,9 0 1,6 25,122 | 35,356
MLYN, WOLA DABROWICKA
BtOCKO, GOSCIESZYN, STARA DABROWA,
7DROGOWO 6,881 16,865 | 11,463 | 11,463 0 0 0 0 18,344 | 28,328
KARPICKO 1,481 5,933 0 1,524 1,8 1,8 0 2 3,281 11,257
56,253 | 150,937 | 76,738 [ 90,389 | 23,45 42,3 0 12,4 156,441 | 296,026

Zrédto: Dane gminy Wolsztyn, 2024
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Drogi tgcznie majg nastepujaca dtugosc:
] Drogi krajowe: 12,4 km,

] Drogi wojewddzkie: 42,3 km,

° Drogi powiatowe: 90,39 km,

] Drogi gminne: 150,34 km.

Razem: 290,03 km (Tabela 2.5.)

Siec drég pokrywa dobrze teren gminy, mieszkaicy majg mozliwos$é dotarcia do wszystkich
miejscowosci gminy, jak rowniez dostep do miast regionu (w tym Poznania-jego stolicy) jest
bardzo dobry.

Mozna przyjaé zatem, ze stan drdg jest zadowalajacy, chociaz niektére odcinki wymagajg
szybkich inwestycji.

Zdecydowana wiekszo$¢ sieci drogowej w Wolsztynie prowadzona jest przez centrum
z historyczng zabudowg oraz osiedla domdw jednorodzinnych i sg to drogi waskie, a nawet
bardzo waskie, czesto jednokierunkowe. Ze wzgledu na szerokos¢ pasa drogowego czesto
niemozliwa jest budowa drogi dla roweréw czy wydzielenie pasa ruchu dla rowerzystow.
W innych wypadkach istnienie chodnikéw po obu stronach jezdni wyklucza wrecz mozliwosé
budowy drogi rowerowej, a ewentualny cigg pieszo-rowerowy bytby bardzo waski.

Z uwagi na fakt, iz poza drogg krajowg i przecinajgcymi jg drogami wojewddzkimi, najwiekszy
ruch kumuluje sie na ulicach Dworcowej, 5 Stycznia, Rynek, Poznanskiej, Gajewskich
i Przemystowej, w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego zaréwno
mieszkancy Wolsztyna, jak i przejezdzajacy w tranzycie z miejscowosci lezagcych wokét miasta,
muszg liczy¢ sie opdznieniami spowodowanymi wystepowaniem kongestii drogowe;j.
Z obserwacji empirycznych i danych serwisu Targeo.pl mozna wskaza¢, iz najwieksze zatory
generujgce opdznienia i inne koszty wynikajace z wystepowania zatfoczenia drogowego
(przede wszystkim zanieczyszczenie powietrza, emisja CO2 i innych gazéw cieplarnianych,
hatas i wibracje) tworzg sie na wyzej wymienionych ulicach oraz na ulicach: Fabrycznej,
Lipowej i Poniatowskiego. Niezaleznie od pory dnia kongestia pojawia sie rowniez w $cistym
centrum wokot Rynku.

Najwieksze natezenie ruchu samochodéw osobowych jest w godzinach porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego w poblizu duzych i srednich zaktadéw pracy, ktére
najczesciej funkcjonujg w systemie zmianowym. Zaktady te w duzej mierze zlokalizowane s3
na obrzezach Wolsztyna przez co dojazd z innych miejscowosci jest do nich utatwiony. Niestety
pomimo zlokalizowania tych przedsiebiorstw na obrzezach miasta dla niektérych
pracownikéw niezbedny jest przejazd przez miasto. Newralgicznym punktem sg skrzyzowania
z DK 32, ktora przebiega przez Wolsztyn. Szczegdlnie duze korki w godzinach szczytow
komunikacyjnych tworza sie na skrzyzowaniu ul. Fabrycznej — Gajewskich — Zeromskiego -
Al. Niepodlegtosci (przy Urzedzie Skarbowym).
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Na powstawanie kongestii narazone sg rowniez ulice przecinajace linie kolejowa,

w zwigzku z zamknieciami szlabandw na czas przejazdu pociggow.

Transport kolejowy

Na terenie gminy Wolsztyn znajduja sie 3 linie kolejowe:

J Linia kolejowa nr 359 —taczaca Leszno ze Zbaszyniem o dtugosci 69,954 km, na linii
kursuja pociagi nalezgce do przewoznika Koleje Wielkopolskie,

J Linia kolejowa nr 357 —tgczaca stacje Sulechéw z Luboniem o dtugosci 112,182 km, na
odcinku Sulechéw Powodowo linia zostata catkowicie rozebrana, na odcinku Wolsztyn —
Lubon kursujg pociaggi nalezace do przewoznika Koleje Wielkopolskie,

] Linia kolejowa nr 371 — taczaca Wolsztyn — Zagan, cze$ciowo rozebrana, na terenach
rozebranej czesci linii utworzono drogi dla rowerdw. Dtugosc catej linii 92,621 km.

2 wrzesnia 2024 r, po wielu miesigca ustalen i prac prowadzonych przez PKP Polskie Linie

Kolejowe, uruchomiono cztery pary pociggdéw dziennie na trasie Wolsztyn — Powodowo —

Wolsztyn, "zapewniajgc mieszkanicom wygodny dojazd do pracy i szkoty", w tym do Zespotu

Szkét Rolniczych i Technicznych im. Hipolita Cegielskiego w Powodowie.

2.5.2. Transport publiczny

Obecnie mieszkanncy mogg korzysta¢ zarowno z potaczen autobusowych, ktdrych
organizatorem nie jest UM Wolsztyn oraz potgczen kolejowych, ktérych organizatorem jest
Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego. W tabelach przedstawiono wykaz potaczen

kolejowych i autobusowych, z ktorych mogg korzystaé¢ mieszkancy.

Tabela 2.8. Wykaz potgczen kolejowych w Wolsztynie

Miejscowosc Liczba potaczen Liczba potaczen Liczba potaczen
w dzien roboczy w sobote w niedziele
Gotancz 1 1 1
Leszno 9 7 6
Murowana Goslina 1 0 0
Powodowo 4 0 0
Poznan Gtéwny 10 10 9
Rawicz 1 0 0
Wagrowiec 4 1
Zbaszynek 6 4 4

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych http://koleo.pl, 2024
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Tabela 2.9. Wykaz potgczen autobusowych w Wolsztynie

Miejscowosc Liczba potgczen | Liczba potaczen Liczba Liczba
w dzien roboczy | w dzien roboczy potaczen potgczen
szkolny wakacje w sobote w niedziele
R&J sp. z 0.0.
Jazyniec 6 0 0
Komoroéwko 0 0
Obra 10 3 0 0
Powodowo 28 11 0 0
Swietno 10 6 0 0
Godziszewo 7 3 0 0
Zbaszyn 2 0 0 0
Kaszczor 7 4 0 0
Mochy 9 4 0 0
Babimost 7 3 0 0
Wielichowo 5 1 0 0
Kargowa 9 5 0 0
Kopanica 10 5 0 0
Btocko 5 1 0 0
Stary Widzim 19 10 0 0
Wroniawy 9 4 0 0
Karpicko 1 0 0 0
Adamowo 5 1 0 0
Stradyn 9 4 0 0
Bartoznia 1 0 0 0
Niatek Wielki 10 3 0 0
Kebtowo 10 6 0 0
Ttoki 1 0 0
Stara Dgbrowa 5 1 0 0
Goscieszyn 5 1 0 0
PKS Gorzéw WIkp.
Bfocko 3 0 0 0
Gubin 1 1 1 1
Jazyniec 2 0 0 0
Kebtowo 3 0 0 0
Kolsko 1 0 0 0
Nowy Widzim 2 0 0 0
Poznan Gtéwny 1 1 1 1
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Rakoniewice 1

Rudno 1 0 0
Sulechéw przez 1 1 0 0
Kargowa

Swietno 1 0 0 0
Ttoki 2 0 0 0
Wioska 1 0 0 0

Zrédto: Analiza mozliwosci uruchomienia komunikacji zbiorowej na terenie Gminy Wolsztyn,
Refunda, 2022

Na terenie gminy znajduje sie facznie 68 przystankdéw autobusowych (Tabela 2.10).

Tabela 2.10. Wykaz przystankéw na terenie gminy Wolsztyn

. . 2 Stupek/wiata

Lp. | Miejscowosc¢ Nazwa przystanku Droga e
1 Wilcze Wilcze powiatowa stupek

2 Rudno Rudno powiatowa wiata

3 Wilcze Wilcze wojewodzka | wiata

4 Bartoznia Bartoznia wojewddzka | wiata

5 Karpicko Karpicko wojewoddzka | wiata

6 Chorzemin Chorzemin powiatowa wiata

7 Chorzemin Chorzemin powiatowa wiata

8 Karpicko Karpicko 2 wojewddzka | wiata

9 Powodowo Powodowo powiatowa wiata

10 | Powodowo Powodowo krajowa wiata

1l Powodowo Powodowo krajowa wiata

12 | Niatek Wielki Niatek Wielki wojewoddzka | stupek

13 | Niatek Wielki Niatek Wielki wojewoddzka | stupek

14 | Adamowo Adamowo powiatowa wiata

15 | Wolsztyn Gajewskich Powiatowa stupek

16 | Wolsztyn Rondo Solidarnosci powiatowa wiata

17 | Wola Dagbrowiecka Wola Dgbrowiecka powiatowa wiata

18 Barfoznia Bartoznia powiatowa wiata

Goscieszynska Goscieszynska

19 | Wolsztyn Wolsztyn kraiowa wiata

20 | Adamowo Stary Widzim powiatowa stupek

21 | Stara Dgbrowa Stara Dgbrowa powiatowa wiata

22 | Adamowo Adamowo wojewddzka | wiata

23 | Ttoki Ttoki powiatowa wiata

24 | Stary Widzim Stary Widzim gminna wiata

25 | Nowa Obra Obra Nowa powiatowa | wiata

26 | Adamowo Adamowo gminna wiata

27 | Kebtowo Kebtowo wewnetrzna | wiata

48
Id: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony Strona 48



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

. . L. Stupek/wiata
Lp. | Miejscowos¢ Nazwa przystanku Droga T
28 | Kebtowo Kebtowo powiatowa wiata
29 | Swietno Zacisze wojewddzka | stupek
30 | Swietno Swietno wojewddzka | stupek
31 | Swietno Swietno | wojewddzka | stupek
32 | Swietno Swietno | wojewddzka | wiata
33 | Stary Widzim Stary Widzim wojewddzka | stupek
34 | Wroniawy Wroniawy wojewodzka | wiata
35 | Wroniawy Wroniawy wojewodzka | wiata
36 | Stradyn Stradyn wojewoddzka | wiata
37 | Stradyn Stradyn powiatowa wiata
38 | Nowa Dgbrowa Nowa Dabrowa powiatowa wiata
39 | Nowy Widzim Nowy Widzim powiatowa wiata
40 | Borki Borki gminna stupek
41 | Btocko Btocko gminna wiata
42 | Btocko Btocko powiatowa wiata
43 | Adamowo Adamowo gminna wiata
44 | Stary Widzim Stary Widzim wojewodzka | wiata
45 | Wolsztyn ;/:\tszi?elgﬂc; gminna stupek
46 | Wolsztyn \I\A/I/:)CIEIZ;\YVTCSL gminna stupek
47 | Wolsztyn \.NOISZter’ ul. krajowa wiata
Zeromskiego
48 | Krutla Krutla wojewddzka | stupek
49 | Wolsztyn Wolsztyn. ul. Lipowa powiatowa | stupek
50 | Obra Obra wojewodzka | wiata
51 | Goscieszyn Goscieszyn powiatowa wiata
52 | Rudno Rudno Lesniczowka wojewodzka | stupek
53 | Nowy Mtyn Nowy Mtyn powiatowa wiata
54 | Rudno Rudno wojewodzka | stupek
55 | Wolsztyn \Z/Ve(:(gsritzli;’e;; krajowa stupek
56 | Karpicko Karpicko 2 wojewddzka | stupek
57 | Karpicko Karpicko 1 powiatowa wiata
58 | Ttoki Ttoki krajowa -
59 | Ttoki Ttoki (szkolny) gminna stupek
60 | Swietno Swietno Powiatowa | stupek
61 | Wolsztyn Wolsztyn powiatowa stupek
62 | Stara Dgbrowa Stara Dabrowa powiatowa wiata
63 | Ttoki Ttoki powiatowa wiata
64 | Nowa Dabrowa Nowa Dgbrowa powiatowa | wiata
65 | Chorzemin Chorzemin powiatowa | stupek
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. . L. Stupek/wiata
Lp. | Miejscowosc Nazwa przystanku Droga T
Wolsztyn ul.
66 | Wolsztyn Powstancow gminna stupek
Wielkopolskich
67 | Wroniawy Wroniawy ul. Szkolna gminna stupek
68 | Kebtowo Kebtowo ul. Nowa gminna stupek

Zrédto: Dane gminne, 2024

Stan techniczny i poziom wyposazenia tych przystankow jest bardzo rdzny. Czes¢ z nich
wyposazona jest w wiate i tawke, cze$¢é posiada rowniez zatoke przystankowa sg jednaki takie,
ktore posiadajg tylko pionowe oznakowanie przystanku i jedynie tabliczke informacyjng
z rozktadem jazdy.

Infrastrukture punktowg transportu zbiorowego tworzy takze Zintegrowane Centrum
Komunikacyjne w Wolsztynie przy ul. Dworcowej petnigce m.in. funkcje dworca kolejowego
i autobusowego. Powstato na bazie dotychczasowego dworca PKP, ktdry zostat przebudowany
i zmodernizowany. Inwestycja kosztowata blisko 13 min zt, prawie 5 min zt. pochodzito
z funduszy europejskich.

W ramach realizowanej inwestycji powstato Zintegrowane Centrum Komunikacyjne, czyli
dworzec kolejowy i autobusowy z odpowiednim zapleczem takim, jak poczekalnia, restauracja,
kasy biletowe, toalety. Ponadto w obiekcie zlokalizowane zostato kino spotecznosciowe na
budowe, ktorego gmina rowniez pozyskata sSrodki zewnetrzne. Budynek dworca petni funkcje
nierozerwalnie towarzyszace obstudze ruchu podrdinych, takie jak punkt informacji dla
podréznych, poczekalnia czy czes¢ gastronomiczna na potrzeby przede wszystkim podrdznych.
Czes¢ budynku uzyskata inne przeznaczenie i petni funkcje biurowe i ustugowe. W ramach
projektu powstat rowniez budynek ustugowy obstugujacy podréznych, w ktérym mieszczg sie
m.in. toalety, bagazownia oraz wiata na rowery oraz zbudowane zostaty zadaszenia nad

peronami.

Komunikacja publiczna.

W 2022 roku Firma Refunda przygotowata opracowanie Analiza mozliwosci uruchomienia
komunikacji zbiorowej na terenie Gminy Wolsztyn. Na potrzeby analizy przeprowadzono
badania ankietowe, opracowano rdézne scenariusze realizacji komunikacji zbiorowej oraz
zarekomendowano dziatania.

Na chwile obecna gmina ogtosita przetarg na dostawe autobuséw elektrycznych, ktére majg
zosta¢ wykorzystane do uruchomienia komunikacji zbiorowej na terenie gminy. Autobusy
bedg kursowaé¢ do osciennych miejscowosci, a na terenie Wolsztyna bedg spetniaty role
komunikacji miejskiej. Realizacja powinna nastgpi¢ do 30 czerwca 2025 roku, samorzad

zamierza sfinansowac zakup z Krajowego Planu Odbudowy.
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Dowozy dzieci szkolnych

Zgodnie z przepisami art. 32 oraz art. 39 ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo oswiatowe
(Dz.U. z 2023 r. poz. 900 ze zm.) obowigzkiem gminy jest zapewnienie bezptatnego transportu
i opieki w czasie przewozu lub zwrot kosztéow przejazdu ucznia srodkami komunikacji
publicznej uczniom, ktérych droga do szkoty przekracza odpowiednio 3 km (dzieci piecioletnie
oraz odbywajgce roczne przygotowanie przedszkolne, a takze uczniowie zklas I-IV szkot
podstawowych) i 4 km (uczniowie klas V-VIII szkét podstawowych).

Gmina Wolsztyn realizuje swoj ustawowy obowigzek poprzez zapewnienie bezpfatnego
dowozu oraz opieki podczas przewozu uczniéw do szkét podstawowych na terenie miasta
i gminy Wolsztyn na podstawie zakupionych biletéw miesiecznych. Obowigzki, o ktorych
mowa w art. 32 ust. 6 i art. 39 ust. 4, gmina spetnia poprzez zorganizowanie bezptatnego
transportu i opieki w czasie przewozu ucznidw we wiasnym zakresie albo poprzez zwrot

rodzicom kosztow przewozu ucznidw oraz rodzicdw na podstawie zawartej umowy.

2.5.3. Transport rowerowy

Drogi rowerowe nie stanowig zbyt duzego udziatu w strukturze transportowej miasta i gminy
Wolsztyn. Odcinki na terenie gminy, to (Tabela 2.11, Rysunek 2.7, Rysunek 2.8.i 2.9):

Tabela 2.11. Wykaz odcinkow sciezek rowerowych w miescie i gminie Wolsztyn (w km)

Lp Stanowiace W
witasnosé utrzymaniu | Grunty w .
Trasa . . .. inne
Gminy Gminy dzierzawie
Wolsztyn Wolsztyn
1. |Wolsztyn — Stary Widzim
(wzdtuz dr. wojewodzkiej nr 2,33
305)
2. | Wolsztyn — Powodowo 595
(wzdtuz dr. krajowej nr 32) ’
3. | Niatek Wielki — Obra (wzdtuz 444
dr. wojewddzkiej nr 315) ’
4. |[Wolsztyn — Adamowo (wzdtuz 0.819
drogi powiatowej 3807P) ’
5. |Obra— Nowa Obra (wzdtuz dr. 0533
wojewddzkiej nr 315) ’
6. |Wolsztyn, ul. Inwestycyjna
569167P 1,985
7. | Wolsztyn, ul. Zeromskiego
569168P 0,546
8. |Wolsztyn, ul. Powstancow 0287
Wielkopolskich 569045P ’
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9. |Wolsztyn — Adamowo (wzdtuz 136
drogi gminnej 569029P) ’
10. | Obra — Swietno (wzdtuz dr. 475
wojewddzkiej nr 315) '
11. | Karpicko — Bartoznia (wzdtuz 369
dr. wojewddzkiej nr 305) ’
12. | Stary Widzim — Wroniawy 14 08
(wzdtuz wojewddzkiej 305) ’ ’
13. | Wolsztyn — Rostarzewo do
granicy gminy (wzdtuz drogi 2,4
krajowej nr 32)
14. | Wolsztyn ul. Dgbrowskiego — 0,312
ul. Dworcowa
15. | Wolsztyn, ul. Komorowska 049
569115P ’
16. | Swietno - Wilcze (wzdtuz dr. 45
wojewddzkiej nr 314) ’
17. | Wilcze - Rudno (wzdtuz drogi 10
powiatowej) ’
18. | Wolsztyn ul. Rzeczna -
Chorzemin (przy drodze 2,0
powiatowej)
19. | Stary Widzim - Kebtowo (przy
. . 3,0
drodze powiatowej)
20. | ul. Poznanska w Karpicku
. . 1,3
(przy drodze powiatowej)
21. | Wolsztyn, ul. Gajewskich,
Wschowska, Drzymaty (przy 1,8
drodze powiatowej)
22. |Wolsztyn, ul. Lipowa (przy
. . 1,1
drodze powiatowej)
23. | Wolsztyn, ul. Poniatowskiego
. . 0,7
(przy drodze powiatowej)
24. | Powodowo - Siedlec (do
granicy gminy) (przy drodze 2,0
wojewoddzkiej)
25. | Powodowo - Kietpiny (do
granicy gminy) (przy drodze 0,9
powiatowej)
26. | Wolsztyn - ul. Przemystowa
o 0,7
(przy drodze gminnej)
27. | Adamowo (przy drodze 12
powiatowej przez wies) ’
28. | Karpicko, ul. Wczasowa (przy
AN 0,5
drodze wojewddzkiej)
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29. | Wolsztyn od ul. Lipowej do ul.
Zwirowej (przy drodze 1,1
krajowej)

30. | Wolsztyn od ul. Zwirowej do
ul. Parkowej (przy drodze 0,5
wojewddzkiej 305)
RAZEM 17,5 8,0 4,8 20,5
50,7

Zrédto: Dane urzedu Gminy, 2024

Rysunek 2.7. Wykaz infrastruktury rowerowej na terenie miasta i gminy Wolsztyn
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Infrastrukture rowerowa oddajg znakomicie ponizsze rysunki Wielkopolskiego Biura
Planowania Przestrzennego.
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Rysunek 2.8. Siec infrastruktury rowerowej na terenie miasta i gminy Wolsztyn (wariant
zlegendgq)

WBDRI WIELKOPOLSKA BAZA DROG ROWEROWYCH  opracowana przez Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025
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Rysunek 2.9. Sie¢ infrastruktury rowerowej na terenie miasta i gminy Wolsztyn (wariant ze
statystykami)
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025
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W styczniu 2024 r. Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego przyjat Polityke Rowerowa
Wojewddztwa Wielkopolskiego 2024, ktdra uszczegdtawia zapisy strategii rozwoju regionu do
2030 roku w zakresie mobilnosci rowerowej. Gtdwnym celem tego dokumentu jest rozwdj
mobilnosci rowerowej w wojewddztwie, realizowany poprzez cztery priorytetowe kierunki:
rozbudowe infrastruktury rowerowe;j (transportowej i turystycznej), poprawe bezpieczenstwa
rowerzystdow w ruchu drogowym, popularyzacje ruchu rowerowego oraz skuteczng
koordynacje dziatan w skali catego regionu. Wtadze wojewddzkie deklarujg dazenie do
zapewnienia komfortowych i bezpiecznych warunkdéw do jazdy rowerem zaréwno na potrzeby
codziennych dojazdéw, jak i turystyki. Polityka Rowerowa stanowi jednoczesnie dokument
ramowy dla realizacji Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powigzan rowerowych — planu
wyznaczajgcego gtdwne ciggi tras rowerowych o znaczeniu regionalnym. Zgodnie
z przywotang Koncepcjg powigzan ponadlokalnych, przez obszar powiatu wolsztynskiego
zaplanowano siedem kluczowych tras rowerowych o znaczeniu ponadgminnym. Wiekszos¢
z nich krzyzuje sie na terenie gminy Wolsztyn, taczac miasto powiatowe z osciennymi
osrodkami (m.in. ciggi w kierunku Siedlca, Przemetu, Rakoniewic). Analiza potencjatu tych
korytarzy wykazata, ze najwyzszg perspektywe rozwoju ma relacja Wolsztyn — Siedlec
(wskaznik potencjatu 3,71 pkt/km — najwyzszy w powiecie), co wskazuje na szczegdlne

zapotrzebowanie na infrastrukture na tym kierunku (Rysunek 2.10).
Rysunek 2.10. Potencjat powiqzan ruchu rowerowego w powiecie wolsztyriskim

KONCEPCJA ROZWOJU SIECI PONADLOKALNYCH POWIAZAN ROWEROWYCH i WBPP
II-

POWIAT WOLSZTYNSKI

POTENCJAL POWIAZAN

SREDNIA WARTOSC WSKAZNIKA
2,00 pkt/km POTENCIAtU GENEROWANIA
RUCHU ROWEROWEGO

POWIAZANIA O NAJWYZSZYM POTENCJALE

WSKAZNIK
PRZEBIEG POTENCJALU
pkt/km
Wolsztyn-Siedlec 371
Wolsztyn-Rakoniewice 271
Przemet-Wioszakowice 1,96
Siedlec - PKP Tuchorza 191
Wolsztyn-Przemet 1,76
Siedlec-Kargowa 111
Siedlec-Babimost 085

1,76 188 194 226 291 3,71

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025
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Koncepcja rekomenduje takze tworzenie weztéw Bike&Ride integrujacych ruch rowerowy
z transportem publicznym (proponowane lokalizacje o znaczeniu ponadlokalnym to m.in.
dworzec kolejowy w Wolsztynie (Rysunek 2.11).

Rysunek 2.11. Powiqzania ponadlokalne infrastruktury rowerowej oraz sugerowane
lokalizacje przystankow Bike & Ride w powiecie wolsztyriskim

KONCEPCJA ROZWOJU SIECI PONADLOKALNYCH POWIAZAN ROWEROWYCH = WBPP
L] l -

............................... ececceccccccccccceccrserccesereseesresrssrsteesrr e

POWIAT WOLSZTYNSKI
WYNIKI KONCEPC]I

STRUKTURA POWIAZAN
7 POWIAZAN PONADLOKALNYCH 84,8 km
6 POWIAZAN PODSTAWOWYCH 80,1 km

@ 3 DOMIASTA POWIATOWEGO 429 km

@® 3 MIEDZYGMINNE 372 km
1 POWIAZANIE UZUPEENIAJACE 47 km
@® 0 tACZNIKOWYCH 0,0 km
1 MULTIMODALNE 47 km
INTEGRACJA Z TRANSPORTEM ZBIOROWYM
@ 2 POWIAZANIA STANOWIACE 125km

DOSTEP DO TRANSPORTU
KOLEJOWEGO

4 PROPONOWANE LOKALIZACJE

Bb INFRASTRUKTURY BIKE&RIDE
0 ZNACZENIU PONADLOKALNYM

Btotnica, Tuchorza, Wolsztyn

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025

Wyniki analiz ruchu potwierdzajg, ze Wolsztyn jest gtéwnym generatorem podrézy w skali
powiatu — sposrad 38 miejscowosci o zidentyfikowanym potencjale ruchu rowerowego (>1
pkt) najwiecej punktow uzyskaty miasto Wolsztyn (12 pkt) oraz pobliskie wsie: Siedlec (8 pkt),
Przemet (7 pkt), Karpicko i Powodowo (po 5 pkt). Koncentracja generatordow ruchu w obrebie
Wolsztyna i okolic (miejsca pracy, szkoty, obiekty ustugowe) podkresla potrzebe rozwoju
infrastruktury wtasnie w tych obszarach (co obrazuje mapa gtéwnych generatoréow ruchu
rowerowego dla powiatu). Na tym tle infrastruktura rowerowa w gminie Wolsztyn ma wciaz
charakter wyspowy i niewystarczajgcy. Zestawienie istniejgcych odcinkéow (Tabela 2.12
i Rysunek 2.12) wskazujg, ze tgcznie na terenie miasta i gminy znajduje sie ok. 50,7 km tras

rowerowych. Sktadajg sie na nie gtéwnie wydzielone Sciezki rowerowe wzdtuz gtownych drog,
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zapewniajgce dojazd do Wolsztyna z sgsiednich miejscowosci. Przyktadowo, istniejg odcinki
infrastruktury w ciggach: Wolsztyn — Stary Widzim (ok. 2,3 km wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
305), Wolsztyn — Powodowo (2,3 km przy drodze krajowej nr 32 — wymagajgce przebudowy),
Niatek Wielki — Obra (4,4 km w ciggu drogi wojewddzkiej nr 315) czy Wolsztyn — Adamowo
(0,8 km wzdtuz drogi powiatowej 3807P). Ponadto na obszarze miasta wystepujg krotkie
odcinki drég dla roweréw wzdtuz wybranych ulic, m.in. ul. Inwestycyjnej (ok. 2,0 km), ul.
Zeromskiego (0,5 km), ul. Powstaricow WIkp. (0,3 km) oraz ul. Komorowskiej (0,5 km).

Tabela 2.12. Wykaz powiqgzan ponadlokalnych

Wskaznik Stanowi dostep
Przebieg Typ Dtugos¢ potencjatu do transportu
pkt/km kolejowego
Wolsztyn- do miasta 7,8 3,71 tak
Siedlec powiatowego
Wolsztyn- do miasta 11,8 2,71 nie
Rakoniewice powiatowego
Przemet- miedzygminne 11,7 1,96 nie
Wtoszakowice
Siedlec - PKP| multimodalne 4,7 1,91 tak
Tuchorza
Wolsztyn- do miasta 23,3 1,76 nie
Przemet powiatowego
Siedlec-Kargowa | miedzygminne 12,6 - nie
zew.
Siedlec- miedzygminne 12,9 - nie
Babimost zew.

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania
Przestrzennego, 2025
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Rysunek 2.12 Odcinki funkcjonalne infrastruktury rowerowej na terenie powiatu
wolsztynskiego

KONCEPCJA ROZWOJU SIECI PONADLOKALNYCH POWIAZAN ROWEROWYCH Im W BPP
alm

POWIAT WOLSZTYNSKI
ODCINKI FUNKCJONALNE

25 ODCINKOW FUNKCJONALNYCH

2,92 pkt/km SREDNIA WARTOSC WSKAZNIKA
POTENCIALU GENEROWANIA
RUCHU ROWEROWEGO

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania

Przestrzennego, 2025

W niektérych wsiach gminy (np. Kebtowo, Stary Widzim, Chorzemin) wybudowano ciagi
pieszo-rowerowe przy drogach powiatowych, ktére utatwiajg dojscie i dojazd do szkot czy
centréw wsi. Mimo tej rozbudowy sie¢ ma charakter fragmentaryczny i niespdjny — istniejgce
trasy czesto urywajg sie na granicach miejscowosci, nie tworzgc ciggtych potaczen miedzy
gtownymi generatorami ruchu. Obecna infrastruktura tylko czeSciowo odpowiada na potrzeby
mieszkancow w zakresie codziennych dojazdow rowerem, co ogranicza udziat tego srodka
transportu na mapie gminy.

Poza infrastrukturg transportowg, na obszarze gminy funkcjonuje rowniez kilka szlakow
rowerowych o znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym. Wytyczono m.in. tematyczny ,Szlak
zurawi” oraz lokalne petle oznaczone kolorami (zielony, czerwony, niebieski, brgzowy), w tym
rekreacyjng Petle Wolsztyn?. Szlaki te wykorzystujg istniejgca sie¢ drdog o niewielkim natezeniu

ruchu i taczg najciekawsze krajobrazowo zakatki okolicy (Rysunek 2.13).

1 Informacje mozna znalezé takze na stronie internetowej:

https://www.traseo.pl/trasy/query/Wolsztyn/kategoria/rowerowe/score/2/position/52.11724,16.11266,50
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Rysunek 2.13. Trasy regionalne przebiegajgce przez obszar gminy I/I{glsztyn
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Zrédto:
https://www.traseo.pl/trasy/query/Wolsztyn/kategoria/rowerowe/score/2/position/52.1172
4,16.11266,50

Stanowig one atrakcje dla mieszkancow i turystow, jednak nie zastepujg spojnej sieci
komunikacyjnej — przebieg wielu z nich opiera sie na zwyktych drogach publicznych, bez
dedykowanych udogodnien dla rowerzystéw. W efekcie ich rola w codziennym systemie
transportowym ma charakter uzupetniajgcy. Aby w petni wykorzystac ten potencjat, lokalna
sie¢ musi by¢ stopniowo integrowana z trasami regionalnymi poprzez odpowiednie
oznakowanie i standaryzacje infrastruktury. Podsumowujgc, obecny udziat infrastruktury
rowerowej w gminie Wolsztyn jest niewielki i niewystarczajacy w kontekscie potrzeb. Sie¢
wymaga znacznego uzupetnienia brakujgcych ogniw oraz poprawy spdjnosci, tak aby jazda
rowerem stata sie realng alternatywa transportowg. Samorzad gminy deklaruje kontynuacje
dziatan na rzecz sukcesywnej rozbudowy sieci drog rowerowych oraz zwiekszania jej powigzan

z sgsiednimi gminami do 2030 roku.
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Syntetyczne wnioski strategiczne dla rozwoju ruchu rowerowego w gminie Wolsztyn

(horyzont 2030):

U] Tworzenie spdjnej sieci — priorytetem jest potgczenie istniejgcych odcinkdw w ciggte
trasy oraz przedtuzenie ich do kluczowych destynacji (centra wsi, osiedla, szkoty, zaktady
pracy) i sgsiednich gmin. Szczegdlnie istotne jest domkniecie ciggdw Wolsztyn — Siedlec
, Wolsztyn — Przemet oraz Swietno - Stawocin zgodnie z koncepcjg regionalng, we
wspotpracy z osciennymi samorzadami.

° Poprawa bezpieczenstwa — rozbudowa infrastruktury o newralgiczne brakujace
elementy (bezpieczne przejazdy rowerowe przez drogi gtdwne, doswietlenie przejsc¢
i przejazdéw, uspokojenie ruchu) w miejscach o wysokim natezeniu ruchu
samochodowego. Nalezy eliminowac¢ punkty kolizji i bariery (np. przejazdy przez tory,
skrzyzowania bez sygnalizacji) utrudniajgce swobodng i bezpieczng jazde.

. Integracja z transportem publicznym — rozwdj systemu Bike&Ride poprzez budowe
zadaszonych parkingdw rowerowych przy dworcu kolejowym w Wolsztynie,
przystankach kolejowych w Powodowie i Adamowie oraz gtéwnych weztach
przesiadkowych (autobusowych). Uzupetnienie infrastruktury o stojaki rowerowe i
boksy na terenie miasta (przy szkotach, obiektach uzytecznosci publicznej) zacheci do
taczenia podrézy rowerem i komunikacjg zbiorowa.

] Promocja i edukacja — prowadzenie kampanii informacyjnych promujgcych zalety jazdy
rowerem (zdrowie, oszczednosc¢ czasu i kosztdw) oraz inicjatyw w rodzaju Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci czy rywalizacji Rowerowa Stolica Polski. Wspieranie turystyki
rowerowej (np. poprzez mapy szlakéow, wypozyczalnie roweréw) moze dodatkowo
zwiekszyc¢ ruch rowerowy w sezonie letnim.

] Finansowanie i wspotpraca — sieganie po zewnetrzne zrodta dofinansowania inwestycji
(np. programy wojewddzkie na budowe drég dla roweréw wzdtuz drég wojewddzkich
50/50% czy fundusze UE na mobilnos$¢ miejsk3). Realizacja celéw do roku 2030 bedzie
wymaga¢é Scistej wspodtpracy gminy z samorzadem powiatowym i wojewddzkim, aby

skoordynowaé planowane projekty i zapewnié spdjnos¢ ponadlokalng sieci rowerowej.

2.5.4. Polityka parkingowa

W chwili obecnej gmina czesciowo realizuje ptatng polityke parkingows. Przed zdecydowang
wiekszoscig obiektow uzytecznosci publicznej i sklepami wielkopowierzchniowymi, bez trudu
mozna zaparkowac pojazd. Wieksze miejsca parkingowe w Wolsztynie, to przede wszystkim:
J bezptatny parking przy ul. Komorowskiej,

J bezptatny parking przy ul. Zwirowej,

J bezptatny parking przy ul. Dutkowskiego,

J bezptatny parking przy ul. Bohateréw Bielnika,

J bezptatne miejsca parkingowe wzdtuz ul. Dworcowej,
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. parking na ul. Wodnej — element strefy ptatnego parkowania,

. pozostate miejsca parkingowe wzdtuz drég gminnych i powiatowych, czesé miejsc
w centrum miasta objeta strefg ptatnego parkowania.

Strefy Ptatnego Parkowania wraz z aktualnymi optatami, pokazano na Rysunkach 2.14.-2.16

PODSTREFA A — czerwona (Rysunek 2.14.): Rynek (w tym: strona zachodnia, strona
potudniowa, strona wschodnia), ul. KosScielna, ul. 5 Stycznia (odcinek od ul. Poznanskiej do ul.
Rzecznej), ul. Poznanska (odcinek od Rynku do Promenady Klemensa Modlifiskiego).

Rysunek 2.14. Strefa Pfatnego Parkowania w miescie Wolsztyn — Podstrefa A

+
S < Powrét
gﬁ", City [Plarking Group
Wolsztyn, Podstrefa A
CITY PARKING GROUP S.A. prowadzi obstuge i serwis Strefy Platnego Parkowania w Wolsztynie. Godziny
dziatania stref W dni robocze: poniedziatki, wtorki,Srody, piati - w godzinach od 9.00 do 1700, czwartki -
0d 800 do 1700
a Ceny
: Minimalna optata: 0502t
Ta pierwsz godzing: 2202
Ta drugy godzing: 2602t
Ta traeciq godzing: 3102t
Ta kat nastepng godzing: 2202
° Opcje ptatnosci
(a3 Parkomat u} Aplikacja Q SMs

Zrédfto: https://www.cityparkinggroup.pl/#parking/wolsztyn-podstrefa-a

PODSTREFA B — zétta (Rysunek 2.15.): ul. Poznanska (od Ronda Solidarnosci do Rynku), ul.
Doktora Kocha, ul. Krétka, ul. Krzywa, ul. Strzelecka, ul. Tylna, ul. Wodna, ul. Wschowska.
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Rysunek 2.15. Strefa Pfatnego Parkowania w miescie Wolsztyn — Podstrefa B

WOLSZ%

ﬁl A City [Plarking Group

Wolsztyn, Podstrefa B

CITY PARKING GROUP SA. prowadzi obstugg i serwis Strefy Platnego Parkowania w Wolsztynie. Godziny
dziatania stref W dni robocze: poniedziatii, wtorki,Srody, piatki -w godzinach od 9.00 do 17,00, czwarti -
048,00 do 1700

Ceny

[I] Minimalna opfata (30 minut): 0,50 2t
Ta pierwszg godzing: 1502
Ta druga godzing: 1602t
Ta traeciq godzing: 1702
Ta kaida nastgpn godzing: 1502t

Opcje pfatnosei

g S & -

Zrodto: https://www.cityparkinggroup.pl/#parking/wolsztyn-podstrefa-b

PODSTREFA C — zielona (Rysunek 2.16): Plac Partnerstwa Miast.

Rysunek 2.16. Strefa Pfatnego Parkowania w miescie Wolsztyn — Podstrefa C

wmszg/

\

|

< Powré
3§ o

Wolsztyn, Podstrefa C

CITY PARKING GROUP SA. prowadzi obstuge i serwis Strefy Platnego Parkowania w Wolsztynie. Godziny
dziatania stref W dni robocze: poniedziatki, wtorki, rody, patki -w godzinach od 9.00 do 1700, czwartki -
od 8,00 do 1700

Ceny

E] Minimalna optata (30 minut): 0,50 2t
1a pierwszg godzing: 1,002t
1a drugy godzing: 1202
1a trzeci godaing: 1402t
1a kaidg nastgpng godzing: 1,002t
Opcje ptatnodci

T Parkomat u] Aplikacja &) SMs

Zrédto: https://www.cityparkinggroup.pl/#parking/wolsztyn-podstrefa-c
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2.5.5. Ruch pieszy

Czes¢ drég w gminie ma chodniki, chociaz wcigz bardzo duzo jest do zrobienia w tym zakresie

— brak jest szczegétowych danych dotyczgcych dtugosci chodnikow.

2.5.6. Transport towaréw

Przez gmine przebiega droga nr 32 przebiegajgca od granicy z Niemcami do Steszewa pod
Poznaniem. Droga ta jest kluczowa, poniewaz stanowi gtdéwng trase tranzytowa w regionie,
taczac Wolsztyn z wiekszymi osrodkami gospodarczymi oraz sgsiadujgcymi regionami. Duze
natezenie ruchu ciezarowego na tej drodze moze generowac problemy, takie jak korki, hatas,
emisje zanieczyszczen i obcigzenie infrastruktury. Ponadto jest szereg drog wojewddzkich
i powiatowych, na ktdrych takze generowany jest intensywny ruch towarowy. Nie zapominac
nalezy o zaopatrzeniu do licznych sklepdw na terenie miasta Wolsztyn, w szczegdlnosci przy

ul. Komorowskiej i Dworcowe;.

2.5.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Na zlecenie Urzedu Miejskiego w Wolsztynie — zarzadcy drég gminnych na terenie gminy
Wolsztyn zostat w kwietniu 2020 roku zlecony przeglad przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych
w ciggach drég gminnych na terenie gminy Wolsztyn. Z przeglagdu zostat sporzgdzony
dokument zawierajgcy dokumentacje zdjeciowg i opisowg wszystkich przejs¢ dla pieszych

wzdtuz drég gminnych.

2.5.8. Intermodalnos¢

Charakterystyka obecnego systemu.

W konteksécie Wolsztyna intermodalno$é — czyli tgczenie rdznych $rodkdw transportu
w ramach jednej podrdzy — nabiera znaczenia, cho¢ dopiero zaczyna sie rozwijaé. Kregostupem
uktadu transportowego jest linia kolejowa Poznan—Wolsztyn, ktéra zapewnia pofaczenie ze
stolicg regionu. Ze stacji Wolsztyn odjezdza kilkanascie par pociggdw regionalnych dziennie,
obstugiwanych przez Koleje Wielkopolskie, umozliwiajgcych dojazd do Poznania (ok. 1 godz.
30 min) oraz innych miejscowosci po drodze (m.in. Grodzisk Wlkp.) — cho¢ czestotliwos¢ jest
nizsza niz na liniach Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) blizej Poznania (pociagi kursujg
co ok. 2—-3 godziny, a w szczycie co ok. 60 minut). Mieszkancy cenig sobie komfort dojazdu
koleja, zwtaszcza ze pociag omija korki i gwarantuje przewidywalny czas podrdzy.

Na dzien sporzadzania SZMM, gmina posiadata Zintegrowane centrum komunikacyjne przy

ul. Dworcowej w Wolsztynie, z wielofunkcyjnym dworcem kolejowo — autobusowym oraz
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funkcjami towarzyszgcymi. Centrum jest wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych

infrastrukture, a w szczegdlnosci:

. przystanki komunikacyjne,

. punkty sprzedazy biletow,

. systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, siecig
komunikacyjna,

J miejsca postojowe dla samochoddw osobowych, w tym miejsca parkingowe typu KISS &
RIDE,

o wiata ze stojakami rowerowymi,

. stacja systemu ,,Wolsztynski rower miejski”.

Integracja transportu publicznego.

Historycznie stabym ogniwem intermodalnosci w Wolsztynie byta komunikacja autobusowa.
Przed przebudowa dworca, autobusowy PKS (oraz prywatni przewoznicy busowi) operowali z
réznych przystankdw w miescie, a rozktady nie byty skoordynowane z pociggami. Obecnie, po
integracji dworca, sytuacja logistyczna sie poprawita — autobusy dalekobiezne ilokalne
startujg sprzed budynku dworca kolejowego, co umozliwia przesiadke ,drzwi w drzwi”.
Ponadto samorzad gminy podjat dziatania w celu wzmocnienia transportu zbiorowego: w 2022
r. zlecono analize uruchomienia komunikacji gminnej, a nastepnie ogtoszono przetarg na
autobusy elektryczne do obstugi nowej sieci potgczen lokalnych. Planowane jest uruchomienie
regularnych linii autobusowych tgczacych okoliczne miejscowosci z Wolsztynem, ktére w
obrebie miasta bedg petni¢ role komunikacji miejskiej. Taki system dowozu pasazeréow do
wezta przesiadkowego przy dworcu znaczgco podniesie poziom intermodalnosci — mieszkancy
wsi bedg mogli dojecha¢ autobusem do dworca w Wolsztynie ikontynuowad podréz
pociggiem np. do Poznania, zamiast jecha¢ catkowicie samochodem.

Rower jako ogniwo intermodalne.

Na krétszych dystansach coraz wiekszg role odgrywa transport rowerowy. 14 listopada 2022
roku na ulice Wolsztyna wyjechaty rowery miejskie dostarczone w ramach projektu ,Postaw
na rower — inwestycje w infrastrukture transportu rowerowego na terenie gminy Wolsztyn”
wspotfinansowanego przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014 — 2020. Do
dyspozycji mieszkaricow i turystow udostepnione zostaty 24 rowery, a w tym:

. 23 standardowe rowery miejskie,

J 1 rower trojkotowy.

Rowery dostepne sg przy 3 stacjach wyposazonych w stojaki rowerowe i tablice informacyjne.
Lokalizacje stacji przedstawiono na Rysunku 2.17.
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Rysunek 2.17. Lokalizacja stacji rowerowych na obszarze miasta i gminy Wolsztyn
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Przy Zintegrowanym Centrum Komunikacyjnym znajduje sie bezpieczny parking dla roweréw
pod wiatg, co zacheca do formuty Bike & Ride — mieszkaricy mogg zostawi¢ rower i przesig$é
sie na pociag lub autobus. Konieczne jest jednak zaplanowanie dodatkowej wiaty z uwagi na
obecng liczbe uzytkownikéw i ilos¢ rowerédw. Pewnym ograniczeniem jest wcigz brak
udogodnien typu uchwyty na rowery w autobusach (choé nowe autobusy elektryczne majg to
przewidzie¢) oraz fakt, ze pociggi do Poznania nie zawsze dysponujg wystarczajgcy
przestrzenig na przewdz wiekszej liczby roweréw w sezonie letnim. Niemniej, ptaski teren
gminy sprzyja dojazdom rowerowym do stacji z promienia kilku kilometréw, co juz praktykuje
wielu mieszkancow pobliskich wsi.

Giowne wyzwania i bariery:
Pomimo postepdéw, petne wykorzystanie intermodalnosci w Wolsztynie napotyka na kilka
barier. Po pierwsze, dostepnosé transportu publicznego poza samym Wolsztynem dopiero jest
rozwijana — mieszkancy okolicznych wsi dotad byli skazani na wtasne auta z powodu braku
komunikacji zbiorowej. Uruchomienie gminnych autobuséw poprawi ten stan, lecz konieczne
bedzie utrzymanie ich synchronizacji z rozktadem jazdy pociggdw (tak, by autobusy dowozity
na konkretny pociagg i odwrotnie). Drugim wyzwaniem jest brak integracji taryfowej — obecnie
bilet kolejowy i autobusowy trzeba kupi¢ osobno, a Wolsztyn nie jest objety podmiejskim
systemem wspdlnego biletu (oferta ,Bus-Tramwaj-Kole}” z Poznania siega tylko stacji
Rakoniewice/Grodzisk). W przysztosci warto dazy¢ do wigczenia Wolsztyna w sieé¢ Poznaniskiej
Kolei Metropolitalnej lub wypracowac lokalng taryfe zintegrowang, aby zacheci¢ do ptynnych
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przesiadek. Po trzecie, ograniczona czestotliwos¢ pociggdw — takt co 2 godziny poza szczytem
— sprawia, ze niektérzy podrdéznii tak wybierajg samochdd, obawiajgc sie dtugiego czekania na
kolejny kurs. Rozwigzaniem mogtoby by¢ zwiekszenie liczby potgczen (co zalezy od decyzji
wojewddztwa i przewoznika) lub uzupetnienie ich busami ekspresowymi. Czwartg barierg jest
parkowanie przy dworcu — cho¢ wzdtuz ul. Dworcowej dostepne sg miejsca postojowe, brakuje
dedykowanego duzego parkingu Park & Ride z prawdziwego zdarzenia. W godzinach
porannych okoliczne ulice bywajg zastawione przez auta oséb przesiadajacych sie na pociag.
Docelowo nalezatoby rozwazy¢ wyznaczenie wiekszego parkingu Park & Ride w poblizu
dworca kolejowego oraz parkingdw typu Bike & Ride takze przy przystankach kolejowych w
Powodowie i Adamowie. Ostatnim wyzwaniem pozostaje promocja zmiany nawykow — wielu
mieszkancOw wcigz nie bierze pod uwage podrézy kombinowanej (auto + pocigg, rower +
autobus) z przyzwyczajenia do uzywania samochodu na catej trasie. Konieczna jest wiec
kampania informacyjna ukazujgca korzysci (czasowe i finansowe) z korzystania z systemu Park
& Ride i komunikacji zbiorowej.

Mimo tych wyzwan, trend w Wolsztynie jest pozytywny. Dzieki inwestycjom (zintegrowany
dworzec, autobusy elektryczne) i wsparciu funduszy zewnetrznych (WRPO 2014-2020, KPO),
miasto i gmina tworzg podwaliny pod system transportowy, gdzie podrdézny bedzie mogt
wygodnie faczy¢ rézne srodki lokomocji. W perspektywie kolejnych lat mieszkancy powinni
odczué coraz lepszg dostepnos$é podrézy multimodalnych — tatwiejsze stanie sie zostawienie
auta czy roweru i dalsza jazda pociggiem lub autobusem, co przetozy sie na oszczednos¢ czasu,
kosztow oraz korzysci dla srodowiska (mniej spalin w centrum miasta). Intermodalnos¢
w Wolsztynie wpisuje sie tym samym w cele zréwnowazonej mobilnosci, integrujac transport

indywidualny i publiczny w spdjny, przyjazny uzytkownikom system.

2.5.9. Zarzadzanie mobilnoscig

Obecne podejscie i organizacja. Zarzgdzanie mobilnoscig to szerokie pojecie obejmujace
planowanie, koordynacje i wptywanie na sposéb przemieszczania sie mieszkancow, tak aby
system transportowy funkcjonowat efektywnie i zrownowazenie. W miescie i gminie Wolsztyn
dotychczasowe dziatania miaty charakter sektorowy — brakowato jednolitej, sformalizowane;j
polityki mobilnosci, a zadania transportowe realizowano oddzielnie na réznych szczeblach.
Zarzadzanie infrastrukturg drogowa jest rozproszone: drogg krajowg DK32 (gtéwng arterig
przez Wolsztyn) administruje GDDKiA, drogami wojewddzkimi (np. DW305) — Wielkopolski
Zarzad Drég Wojewddzkich, siecig powiatowg — Starostwo Powiatowe w Wolsztynie, zas
drogami gminnymi — Urzad Miejski w Wolsztynie. Taki podziat kompetencji powoduje, ze
koordynacja inwestycji i organizacji ruchu bywa utrudniona — np. planujgc objazd remontu
drogi wojewddzkiej, gmina musi uzgadnia¢ prowadzenie ruchu po drogach powiatowych lub

krajowych. Niemniej, wspotpraca uktada sie dotagd dos¢ poprawnie: w powiecie funkcjonuje
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Komisja BezpieczeAstwa i Porzadku z udziatem m.in. samorzgdéw i policji, omawiajgca kwestie
ruchu drogowego (np. bezpieczenstwo przy szkotach, nowe oznakowanie). Brak jednak
szerszego forum poswieconego mobilnosci jako catosci. Planowanie przestrzenne uwzglednia
cele transportowe jedynie czesciowo — w studium gminy wskazano potrzebe ochrony
korytarzy transportowych (np. rezerwa pod obwodnice), ale brak dotgd miejscowych planéw
nakierowanych na redukcje potrzeb transportowych (np. poprzez lokowanie nowych osiedli
w poblizu istniejgcych weztéw komunikacyjnych). W ostatnich latach nastepowata
suburbanizacja na obrzezach Wolsztyna (powstaty osiedla domoéw jednorodzinnych
w Komorowie, Karpicku, etc.), co generuje dodatkowe potoki samochodowe — osiedla te nie
sq obstuzone transportem publicznym, wiec mieszkancy dojezdzajg wtasnymi autami. Kultura
mobilnosci wsrdd spotecznosci lokalnej silnie opiera sie na samochodzie. Szacuje sie, ze
wskaznik motoryzacji w powiecie wolsztynskim przekracza 600 pojazdéw osobowych na 1000
mieszkancodw — niemal kazda rodzina dysponuje autem. Samochdd uchodzi za podstawowy
i najwygodniejszy Srodek transportu,. W Wolsztynie obowigzuje co prawda strefa ptatnego
parkowania w $cistym centrum (m.in. ul. Wodna i Rynek), jednak obejmuje ona niewielki
obszar, a optaty sg umiarkowane. Wiekszo$¢ parkingédw — przy urzedach, sklepach
wielkopowierzchniowych, na ulicach osiedlowych — jest bezptatna, co nie zniecheca do
korzystania z auta nawet na krétkich dystansach. Skutkiem jest duze zattoczenie ulic w
centrum w godzinach szczytu i trudnosci ze znalezieniem miejsca postojowego bezposrednio
przy gtdwnych punktach ustugowych, choé¢ w skali Wolsztyna korki nie sg tak dotkliwe jak w
wiekszych miastach. Zarzgdzanie ruchem odbywa sie w sposéb tradycyjny: sie¢ uliczna ma
proste oznakowanie, a sygnalizacja swietlna wystepuje tylko na nielicznych skrzyzowaniach —
sg to Swiatta stato-czasowe lub proste sygnalizacje akomodacyjne, bez centralnego
sterowania. Dotychczas dominowato podejscie reaktywne: dziatania podejmowano gtéwnie w
odpowiedzi na biezgce problemy (remonty drég, zgtoszenia mieszkancéw o niebezpiecznych
miejscach, dorazne zmiany organizacji ruchu podczas imprez jak Parada Parowozéw). Brak
byto spojnej strategii, ktéra integrowataby rézne aspekty mobilnosci (ruch samochodowy,
transport publiczny, rowery, piesi, parkowanie) w jeden plan.

Nowe inicjatywy i zmiana podejscia.

Obecnie Wolsztyn wchodzi w nowg faze zarzadzania mobilnoscig — bardziej proaktywna
i strategiczng. W 2023 r. przystgpiono do opracowania (niniejszego) pierwszej kompleksowej
Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej (strategii mobilnosci) dla miasta i gminy.
Przygotowanie dokumentu (w ramach projektu dofinansowanego z UE) angazowato lokalng
spotecznosé — przeprowadzono ankiety wsrod mieszkaicéw oraz konsultacje spoteczne w
2024 r., zbierajgc opinie na temat codziennych dojazddéw i potrzeb transportowych. Juz sam
proces planowania zwiekszyt swiadomo$é wladz i mieszkarncdw co do wyzwan mobilnosci..
Zaczeto patrze¢ holistycznie na problemy transportowe — np. planujac modernizacje ulicy
bierze sie pod uwage nie tylko ruch aut, ale i bezpieczenstwo pieszych, emisje spalin oraz
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mozliwo$¢ poprowadzenia S$ciezki rowerowej. Wpisuje sie to w zatozenia polityki
wojewddzkiej, ktéra wspiera zrownowazong mobilnosé (Urzgd Marszatkowski promuje rozwoj
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, zeroemisyjny transport autobusowy i budowe weztéw
przesiadkowych). Gmina Wolsztyn aktywnie korzysta z tych mozliwosci — wspomniany zakup
autobuséw elektrycznych jest finansowane z Krajowego Planu Odbudowy, co nie tylko
poprawi oferte transportu, ale i wpisze sie w cele klimatyczne. W strategii mobilnosci
przewiduje sie szereg dziatan miekkich (tzw. mobility management): edukacje i promocje
alternatywnych srodkdéw transportu. Wolsztyn juz od kilku lat bierze udziat w Europejskim
tygodniu zréwnowazonego transportu — organizowane sg lokalne akcje zachecajgce do jazdy
rowerem i chodzenia pieszo, rajdy rowerowe dla rodzin, konkursy w szkotach o tematyce
ekologicznej). Teraz dziatania te majg stac sie elementem szerszego programu. Planowane jest
m.in.: prowadzenie kampanii informacyjnych o nowych autobusach i trasach (aby mieszkarcy
poznali i zaakceptowali oferte), promocja car-poolingu (wspdlnych dojazdéw do pracy,
zwtaszcza ze wiele osdb pracuje w Poznaniu), a takze wspotpraca z duzymi zaktadami pracy w
Wolsztynie w zakresie opracowania planéw mobilnosci dla pracownikéw. Coraz wiekszy nacisk
ktadzie sie tez na kwestie Srodowiskowe w zarzadzaniu mobilnoscig. Gmina realizowata wtasny
plan gospodarki niskoemisyjnej, gdzie transport byt jednym z gtédwnych obszaréw redukcji
emisji — stad inwestycje w autobusy elektryczne, wymiane flot pojazdéw komunalnych na
niskoemisyjne oraz modernizacje o$wietlenia ulicznego na energooszczedne (co zmniejsza
zuzycie energii i emisje CO,). Rozwazane sg innowacyjne rozwigzania, jak np. wyznaczenie w
przysztosci strefy czystego transportu w centrum Wolsztyna (co ograniczytoby wjazd
najbardziej zanieczyszczajacych pojazdéw do staréwki) — na razie to odlegta perspektywa, ale
wpisuje sie w trend krajowy i europejski. Gmina Wolsztyn daje dobry przyktad: przymierza sie
do zakupu samochodu elektrycznego do celéw stuzbowych oraz zacheca urzednikéw do
korzystania z roweréw (latem testowano w urzedzie dwa rowery dla pracownikéw do krétkich
przejazdow stuzbowych). Takie dziatania majg wymiar edukacyjny — pokazujg mieszkarncom,
ze zmiana przyzwyczajen jest mozliwa i komfortowa.

Uwarunkowania lokalne — potencjat i ograniczenia.

Wolsztyn ma kilka atutow sprzyjajacych skutecznemu zarzadzaniu mobilnoscig. Stosunkowo
niewielka skala miasta i gminy umozliwia wdrazanie pilotazowych rozwigzan szybko i niskim
kosztem — tatwiej np. uruchomié nowa linie autobusowg lub system roweru miejskiego niz
w metropolii. Spotecznos$¢ jest zzyta i wrazliwa na kwestie jakosci zycia: w badaniach
ankietowych mieszkancy wskazywali, ze dokuczajg im hatas i zanieczyszczenie powietrza od
ruchu drogowego w centrum, dlatego rosnie akceptacja dla dziatan ograniczajgcych ruch aut
(jak uspokojenie ruchu na rynku, wiecej przejs¢ dla pieszych, poprawa transportu
publicznego). Jest to dobra baza do budowania poparcia dla polityki zréwnowazone;j
mobilnosci. Struktura osadnicza gminy — jedno gtéwne miasto otoczone wsiami— pozwala
zaprojektowac uktad transportowy w uktadzie promienistym (dowdz z wiosek do miasta) z
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zaledwie kilkoma gtéwnymi korytarzami transportowymi. Juz teraz wida¢, ze koncentracja
wysitkdw na gtéwnej osi Poznan—Wolsztyn (kolej + droga) przynosi efekty: stan tych tras sie
poprawia, a oferta przewozowa rosnie. Atutem Wolsztyna jest tez rozpoznawalnosc
turystyczna — Parada Parowozow i Parowozownia Wolsztyn przyciggaja tysigce gosci rocznie.
To zacheca wtadze do dbania o wizerunek miasta jako przyjaznego i fatwo dostepnego
(réwniez transportowo). Z drugiej strony wystepujg pewne ograniczenia. Budzet lokalny jest
niewielki w poréwnaniu z potrzebami — utrzymanie i rozwoj komunikacji zbiorowej,
infrastruktury rowerowej czy systeméw ITS wymaga siegania po Srodki zewnetrzne (dotacje
unijne, rzadowe). Konieczna jest Scista wspotpraca z powiatem i wojewddztwem, by
skoordynowa¢ inwestycje (np. budowa sciezek w ciggach drég powiatowych, wspdine
finansowanie dodatkowych kurséw pociggdéw). Wyzwaniem moze by¢ tez opdr czesci
spoteczenstwa przed niektorymi zmianami — np. wprowadzenie optat parkingowych na
wiekszg skale lub ograniczenie ruchu przy rynku moze poczatkowo spotkaé sie z
niezadowoleniem kierowcdw i kupcdw obawiajgcych sie utraty klienteli. Dlatego zarzgdzanie
mobilnoscia w Wolsztynie musi uwzglednia¢ dialog z mieszkaricami i przedsiebiorcami,
stopniowo wprowadzajac zmiany wraz z prezentowaniem ich korzysci. Mimo tych ograniczen,
kierunek obrany przez gmine jest jasny: przejscie od reaktywnego rozwigzywania problemow
transportowych do strategicznego zarzadzania mobilnoscia, w ktérym planuje sie z
wyprzedzeniem, integruje rézne srodki transportu i aktywnie ksztattuje popyt na transport.
Dzieki wsparciu srodkéw z KPO i funduszy regionalnych oraz zaangazowaniu lokalnej
spotecznosci, Wolsztyn ma szanse stworzy¢ nowoczesny system mobilnosci dostosowany do
wyzwan XXI wieku — gdzie mieszkancy beda mieli realng alternatywe dla samochodu, a
transport bedzie bardziej zrdwnowazony i przyjazny dla wszystkich uzytkownikéw.

2.5.10. Logistyka miejska

Specyfika i stan obecny dostaw w miescie. Logistyka miejska dotyczy zarzgdzania przeptywem
towardw na terenie miasta — obejmuje zaopatrzenie sklepow i firm, ustugi kurierskie, wywdz
odpaddw czy transport materiatdw do inwestycji budowlanych. W Wolsztynie - jako nieduzym
miescie powiatowym — skala tych zjawisk jest mniejsza niz w duzych miastach, ale i tu sprawna
obstuga towarowa ma duzy wptyw na funkcjonowanie centrum i jakos¢ zycia mieszkancow.
Wolsztyn petni role lokalnego centrum handlowo-ustugowego: w miescie dziata kilkaset
podmiotéw handlowych (od matych sklepdw spozywczych po supermarkety i dyskonty), liczne
punkty ustug (restauracje, warsztaty, przychodnie) oraz Srednie zaktady przemystowe na
obrzezach. Wszystkie te obiekty wymagajg regularnych dostaw towardw i odbioru produktéw.
Transport towarowy drogowy jest dominujgcy — przez miasto przebiega wazna trasa krajowa
DK32 oraz droga wojewddzka DW305, ktore przenoszg zarowno ruch lokalny, jak i tranzytowy.

Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2020, natezenie ruchu na DK32 w rejonie Wolsztyna
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przekracza 10 tysiecy pojazdéw na dobe, z czego znaczacy odsetek stanowig pojazdy
ciezarowe (okoto 15% to ciezardwki i auta dostawcze). Odcinek DK32 przecinajgcy miasto jest
szczegoblnie obcigzony: $rednio ok. 10,9 tys. pojazdéw na dobe, co przektada sie na hatas,
emisje spalin oraz zwiekszone ryzyko wypadkédw na terenach zurbanizowanych. Tranzyt
ciezarowy czesciowo omija Wolsztyn dzieki alternatywnym szlakom (wiekszo$¢ ciezkich
pojazddw jadacych ze strony Zielonej Géry w kierunku Poznania wybiera obecnie droge S3 i
autostrade A2. Mimo to, sporo ciezaréwek wcigz przejezdza przez miasto, obstugujac lokalne
firmy lub skracajgc droge. Ponadto ruch ciezarowy lokalny generujg okoliczne
przedsiebiorstwa irolnictwo: codziennie do miasta wjezdzajg dostawcze samochody z
zaopatrzeniem sklepdw, kurierzy rozwozg paczki do domow, a w sezonie rolniczym na drogach
pojawiajg sie traktory i ciezaréwki z ptodami rolnymi (np. transport zboza do skupu, burakéw
cukrowych do cukrowni w sgsiednim regionie). W godzinach porannych i przedpotudniowych
w centrum Wolsztyna mozna zaobserwowac wzmozony ruch aut dostawczych zatrzymujacych
sie w poblizu sklepéw — czesto na krdtko blokujg one pas ruchu lub chodnik, roztadowujac
towar do sklepéw. Transport kolejowy towaréw odgrywa marginalng role — linia kolejowa z
Wolsztyna nie posiada czynnych terminali towarowych ani bocznic obstugujgcych przemyst.
Dawniej istniata bocznica przy dworcu kolejowym, lecz obecnie przewozy towarowe kolejg
ograniczajg sie do sporadycznych transportéw specjalnych (np. przewdz zabytkowych
parowozéw czy materiatdbw na potrzeby infrastruktury PKP). Ciezar obstugi logistycznej
spoczywa wiec na drogach.

Problemy i wyzwania.

Gtéwnym wyzwaniem logistyki miejskiej w Wolsztynie jest godzenie ptynnosci dostaw
z bezpieczenstwem i wygoda mieszkancow. Waskie, historyczne uliczki centrum (ul. Stodowa,
Koscielna, okolice rynku) nie sg przystosowane do duzych pojazdéw, co skutkuje
utrudnieniami — ciezarowki dostawcze musza czesto manewrowa¢ na ciasnych
skrzyzowaniach, zajmujgc caty szeroko$¢ jezdni. Dochodzi do sytuacji, ze piesi musza
przeciska¢ sie obok roztadowujgcych towar furgonetek, a samochody osobowe czekaja, az
dostawa sie zakoiczy. To generuje napiecia miedzy kierowcami, pieszymi a przedsiebiorcami.
Brak obwodnicy miasta powoduje, ze caty ruch (w tym ciezarowy) odbywa sie ulicami
miejskimi. Postulat budowy obwodnicy Wolsztyna pojawia sie od lat — odcigzenie miasta
poprzez wyprowadzenie tranzytu poza centrum znacznie poprawitoby warunki zycia (cisza,
czystsze powietrze) i umozliwito spokojniejsze zarzadzanie ruchem lokalnym. Obecnie
kierowcy ciezarowek, by oming¢ korki w miescie, korzystajg czasem z drég powiatowych
okalajgcych Wolsztyn, co przenosi ucigzliwosci na osiedla (np. przejazd ul. Lipowg i dalej przez
Komorowo). Niewystarczajgca infrastruktura drogowa dla ciezkiego transportu to kolejny
problem: drogi w miescie majg ograniczong nos$nosc i szeroko$¢. Nawierzchnie ulic ulegaja
szybszej degradacji pod wptywem ciezkich pojazdéw — pojawiajg sie koleiny i spekania, co
zwieksza koszty utrzymania. Skrzyzowania o ostrych tukach utrudniajg przejazd dtuzszych
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zestawodw, czesto wjezdzajg one na krawedz chodnika. Miasto stara sie tagodzié te problemy
poprzez drobne usprawnienia: zakaz wjazdu pojazdéw powyzej 10 ton na niektére ulice,
montaz stupkédw zapobiegajgcych parkowaniu w newralgicznych miejscach dostaw czy
wyznaczanie jednokierunkowych ulic dla uptynnienia ruchu. Jednak bez wiekszych inwestycji
(obwodnica, modernizacja gtéwnych drég) problemy bedg narasta¢ wraz ze wzrostem ruchu.
Bezpieczenstwo ruchu w kontekscie transportu towarowego to wazny temat — ciezaréwki
poruszajgce sie obok szkét czy osiedli stanowiag zagrozenie. W ostatnich latach na terenie
powiatu wolsztyiskiego dochodzito do wypadkéw z udziatem pojazdéw ciezkich, takze
niestety Smiertelnych. Mieszkancy sygnalizujg potrzebe poprawy bezpieczenstwa — postuluja
np. instalacje sygnalizacji Swietlnej lub azyldw dla pieszych na przejsciach przez ruchliwe ulice
tranzytowe. Rowniez hatas i emisje od ruchu ciezarowego sg uciazliw, ulice ktérymi jada
ciezkie pojazdy, przebiegajg blisko zabudowy mieszkaniowej. W godzinach nocnych
sporadycznie przejezdzajace ciezarowki zaktdcajg spokdj (mimo zakazu ruchu powyzej 18 ton
w nocy, ktory trudno egzekwowad). Wolsztyn nie ma stacji pomiaru jakos$ci powietrza, ale
mieszkancy odczuwajg wzrost zanieczyszczen przy ruchliwych ulicach.

Dziatania i mozliwosci usprawnien.

Wtadze miejskie zdajg sobie sprawe z tych wyzwan i w ramach strategii mobilnosci przewiduja
dziatania z zakresu logistyki miejskiej przyjaznej mieszkancom. Rozwaza sie wprowadzenie
okien czasowych dla dostaw do srddmiescia — np. umozliwienie zaopatrzenia sklepéw tylko
we wczesnych godzinach rannych (5:00-10:00), tak aby w porze najwiekszego ruchu pieszego
auta dostawcze nie blokowaty ruchu. Wspélnie z GDDKiA gmina lobbuje za ujeciem obwodnicy
Wolsztyna w rzagdowych programach budowy drég — cho¢ nie znalazta sie ona w Programie
100 Obwodnic do 2030, trwajg prace koncepcyjne na szczeblu wojewddzkim nad
etapowaniem takiej inwestycji. Przenoszenie tadunkdw na kolej pozostaje wyzwaniem — na
razie brak duzych generatoréw ruchu towarowego, ktére mogtyby skorzystaé z transportu
kolejowego (najwieksze okoliczne zaktady nie majg bocznic). Jednak w perspektywie
dtugofalowej, modernizacja linii kolejowych i powstanie terminali w regionie (Poznan, Zielona
Gora) moze stworzy¢ warunki, by czes¢ towardw przewozi¢ kolejg (choéby materiaty
budowlane czy kontenery — ale to wymagatoby budowy punktu przetadunkowego). Spoteczne
oczekiwania co do ograniczenia ucigzliwosci transportu towarowego rosng — temat ten
pojawiat sie czesto podczas konsultacji spotecznych. Mieszkacy wskazujg na potrzebe
montazu ekrandw akustycznych przy najbardziej obcigzonych odcinkach, wprowadzenia
nizszych ograniczen predkosci dla ciezarowek w obrebie miasta oraz czestszych kontroli ITD
eliminujgcych przecigzone pojazdy niszczace drogi.

Podsumowujgc, transport towaréw w Wolsztynie opiera sie gtéwnie na sieci drogowej, ktéra
musi obstuzy¢ zaréwno lokalne dostawy, jak i ruch ciezki przejezdzajacy przez miasto.
Wyzwaniem jest minimalizacja negatywnych skutkow tego ruchu — hatasu, emisji i zagrozen —

przy zapewnieniu sprawnego zaopatrzenia lokalnej gospodarki. Dziatania inwestycyjne
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(modernizacja drég, budowa obwodnicy) oraz organizacyjne (regulacje godzin dostaw, strefy
ograniczonego ruchu) powinny i$¢ w parze. Strategiczne dokumenty transportowe szczebla
krajowego i regionalnego akcentujg potrzebe zréwnowazenia transportu towarowego —
przeniesienia czesci tadunkow na transport kolejowy oraz poprawy bezpieczenstwa na
drogach. Wolsztyn, wpisujgc te cele w swojg strategie, dazy do tego, by pozostac atrakcyjnym
miejscem dla biznesu i handlu (dzieki sprawnej logistyce), a jednoczesnie uczyni¢ przestrzen
miejskg bardziej przyjazng dla mieszkancéw (ograniczajagc negatywne oddziatywania

transportu ciezarowego).
2.5.11. Inteligentne systemy transportowe

Inteligentne systemy transportowe (ITS) sg kluczowym elementem nowoczesnych miast,
przyczyniajac sie do znacznego poprawienia zarzgdzania ruchem drogowym, zwiekszenia
bezpieczenstwa na drogach oraz efektywnosci transportu. Wykorzystujgc zaawansowane
technologie, takie jak sensory, kamery, GPS i analize duzych zbioréw danych, ITS umozliwiajg
ciggte monitorowanie i kontrolowanie ruchu drogowego oraz dostarczajg uzytkownikom drogi
aktualne informacje o warunkach na drodze. Te systemy odgrywajg takze istotng role
w zarzgdzaniu transportem publicznym, dostarczajgc pasazerom doktadne informacje

o czasach przyjazdu Srodkdw transportu oraz pomagajgc w zarzgdzaniu flotg pojazdow.

Dodatkowo, inteligentne systemy transportowe przyczyniajg sie do redukcji emisji spalin
poprzez optymalizacje tras i zmniejszenie czasu spedzanego w korkach. Wprowadzenie ITS jest
zatem istotnym krokiem w kierunku tworzenia bardziej zrownowazonego, bezpiecznego

i uzytkownikowi przyjaznego systemu transportowego w miastach.

Osoby chcace skorzystac¢ z ustug przewozéw autobusowych na terenie gminy Wolsztyn maja
do dyspozycji klasyczny system informacji pasazerskiej, czyli drukowane rozktady jazdy
wiszgce na wszystkich przystankach.

Natomiast pasazerowie wyposazeni w smartfony i inne urzgdzenia elektroniczne

z dostepem do Internetu mogga zasiegna¢ informacji o odjazdach autobuséw na stronach
internetowych poszczegdlnych przewoznikow.

Kazdy zainteresowany moze réwniez sciggng¢ w preferowanym przez siebie systemie aplikacje
Bilkom pozwalajgcg na sprawne planowanie podrézy kolejowych

i uzyskiwanie o nich wszelkich niezbednych informacji. Od wielu lat dostepna jest réwniez
strona internetowa PKP utatwiajgca planowanie podrdzy i zawierajgca wiele dodatkowych

informacji.
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Stan obecny wdrozen ITS.

W Wolsztynie wdrazanie ITS dopiero raczkuje — miasto nie posiada jeszcze zintegrowanego
systemu sterowania ruchem czy rozbudowanej informacji dla podrdznych, ale pierwsze
elementy smart mobility juz sie pojawity. Na drogach wjazdowych do miejscowosci gminnych
zainstalowano kilka elektronicznych wyswietlaczy predkosci (tzw. radarowych znakéow
»ZWOLNLU”) . Urzadzenia te pokazujg kierowcom przekraczajgcym predkos¢ komunikat z
usmiechnietg lub smutng buzka, co ma dziatanie prewencyjne. Mieszkanicy pozytywnie
oceniajg ich efekt w uspokojeniu ruchu w terenie zabudowanym. W samym Wolsztynie
zainstalowano nowoczesng sygnalizacje Swietlng na skrzyzowaniu ul. Drzymaty i
Komorowskiej — wyposazono jg w petle indukcyjne w jezdni, ktére wykrywaja nadjezdzajgce
pojazdy i automatycznie dostosowujg cykl Swiatet (wydtuzajac zielone dla kierunku z wiekszym
ruchem). Jest to przyktad podstawowego ITS, ktéry poprawia ptynnosc¢ — kierowcy nie muszg
czekaé¢ na czerwonym S$wietle, gdy nie ma ruchu z bocznej ulicy. Rdwniez przejazdy kolejowe
w Wolsztynie sg zautomatyzowane (zapory sterowane sygnalizacjg zblizajgcego sie pociggu),
co cho¢ standardowe, wpisuje sie w idee zwiekszania bezpieczenstwa dzieki technice.
Monitoring wizyjny miasta —kamery w wielu punktach miasta — stuzy gtéwnie celom porzadku
publicznego, ale petni tez posrednio funkcje ITS: operatorzy w centrum monitoringu Strazy
Miejskiej mogg szybko dostrzec tworzacy sie zator lub kolizje i powiadomi¢ odpowiednie
stuzby. W zakresie transportu publicznego dotychczas brak zaawansowanych narzedzi (gmina
nie miata wtasnej komunikacji miejskiej), jednak w ramach uruchamiane;j sieci autobusowej
planuje sie pierwsze wdrozenia — nowe autobusy elektryczne beda wyposazone w GPS, co
umozliwi $ledzenie ich pozycji. Gmina rozwazy stworzenie aplikacji mobilnej dla pasazeréw,
ktéra pozwoli sprawdzié rozktad i opdznienia oraz — docelowo — zakup biletu przez smartfona.
Na gtéwnych przystankach w Wolsztynie alternatywnie stang elektroniczne tablice informacji
pasazerskiej, wyswietlajgce rzeczywisty czas przyjazdu autobusu. Bedzie to znaczacy krok
naprzéd w komforcie korzystania z komunikacji zbiorowej, wpisujgcy Wolsztyn w standardy
nowoczesnych miast. Podsumowujac, obecna infrastruktura ITS w Wolsztynie jest
fragmentaryczna i obejmuje gtéwnie pojedyncze urzadzenia (radary predkosci, inteligentna
sygnalizacja) oraz przygotowanie pod system informac;ji dla autobusow.

Plany rozwojowe i mozliwe wdrozenia.

Strategia mobilnosci przewiduje stopniowg rozbudowe inteligentnych systemow

transportowych, korzystajac z dostepnych funduszy (m.in. program Cyfrowa Polska oraz

komponent ,zielona mobilnos¢” KPO, wspierajacy cyfryzacje transportu). W najblizszych

latach planowane lub rozwazane sg nastepujgce dziatania w zakresie ITS:

J Centrum zarzadzania ruchem (on-line): Utworzenie w strukturze urzedu lub starostwa
powiatowego punktu koordynacji ruchu. Bytoby to niewielkie centrum zbierajgce dane

z kamer, czujnikdw ruchu i GPS autobusdw, umozliwiajgce obserwacje sytuacji na
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gtéwnych drogach gminy i miasta w czasie rzeczywistym. Operator centrum magtby na
biezgco reagowac¢ — np. przekazujgc komunikaty o wypadku na trasie do medidw
lokalnych czy ustawiajgc zdalnie czas sygnalizacji, by roztadowaé korek. Tego typu
centrum mogtoby rowniez odpowiadaé za informowanie mieszkancéw poprzez aplikacje
i tablice o utrudnieniach (np. zamkniecie przejazdu kolejowego, objazdy itp.).

. Sie¢ czujnikdw natezenia ruchu: Instalacja niewielkich detektoréw (np. radarowych lub
opartych o kamery) na wlotach do miasta i w kluczowych punktach, ktére zliczatyby
pojazdy i mierzyty predkosc. Dane z tych czujnikdw przesytane bytyby do centralnej bazy,
pozwalajac na analize ruchu w réznych porach dnia. Dzieki temu gmina mogtaby lepiej
planowac zmiany organizacji ruchu czy sygnalizacji, a takze szybko wychwyci¢ nietypowe
zdarzenia (np. nagty spadek predkosci sugerujacy wypadek).

J Dynamiczna informacja dla kierowcéw: Informacja za posrednictwem jednej lub dwéch
tablic zmiennej tresci przy gtéwnych drogach dojazdowych — np. na DK32 i DW305.
Tablice te wyswietlatyby komunikaty o waznych zdarzeniach (wypadek, zamkniety
przejazd kolejowy, objazd np. na czas Parady Parowozéw) oraz mogtyby informowacd o
dostepnosci parkingdw w centrum. Integracja z popularnymi aplikacjami (Google Maps,
Yanosik) umozliwitaby przekazywanie tych danych szerokiemu gronu kierowcéw
wjezdzajacych do Wolsztyna.

. Inteligentne przejscia dla pieszych: W trosce o bezpieczestwo niechronionych
uczestnikdw ruchu rozwaza sie wyposazenie wybranych przejs¢ w czujniki ruchu
pieszych i automatyczne systemy ostrzegania kierowcdw. Przyktadowo, przy szkotach
mogtyby powstac tzw. aktywne przejscia — gdy czujnik wykryje zblizajgcego sie pieszego,
pulsujgce lampy LED w nawierzchni i znakach ostrzegg kierowcdw. Takie rozwigzania,
testowane juz w innych miastach, znacznie zwiekszajg widocznos$é pieszych po zmroku.

J Rozszerzenie systemu o$wietlenia smart: Wolsztyn planuje kontynuowac¢ modernizacje
lamp ulicznych — poza wymiang oswietlenia na zrédta typu LED z czasowg redukcjg
natezenia rozwazana jest mozliwos¢ wdrozenia systemu smart lighting, ktéry steruje
natezeniem Swiatta. Dzieki temu latarnie mogtyby $wieci¢ petng moca tylko wtedy, gdy
w poblizu znajduje sie pojazd lub pieszy (wykryty przez czujnik ruchu), a w pozostatym
czasie przyciemniaé sie o np. 50%. Pozwoli to oszczedza¢ energie i ograniczac¢ tzw.
zanieczyszczenie Swiattem, jednoczesnie poprawiajac bezpieczenstwo (bo lampy

automatycznie rozjasnig sie, gdy ktos jest na ulicy).

Korzysci z wdrozenia ITS.

Rozwdj inteligentnych systeméw transportowych (ITS) ma przynies¢ Wolsztynowi
wielowymiarowe korzysci. Przede wszystkim poprawi ptynnosé ruchu — adaptacyjne
sterowanie swiattami iinformowanie o utrudnieniach pozwoli zmniejszyé niepotrzebne

postoje i objazdy, co skréci czas przejazdu przez miasto. Po drugie, zwiekszy bezpieczerstwo
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— szybkie reagowanie stuzb na podstawie danych z czujnikéw, skuteczniejsze egzekwowanie
ograniczen predkosci i lepsza ochrona pieszych przetoza sie na mniejsza liczbe wypadkéw. Po
trzecie, ITS przyczyni sie do redukcji emisji zanieczyszczen — ptynniejszy ruch oznacza mniejsze
zuzycie paliwa, a informacja pasazerska zacheci wiecej oséb do korzystania z autobuséw
zamiast z samochodu. Po czwarte, podniesie komfort podréznych — dzieki aplikacjom i
tablicom mieszkancy bedg lepiej poinformowani (np. dowiedzg sie o opdznieniu autobusu czy
zajetosci parkingu bez zbednego krazenia po ulicach). Oczywiscie wdrozenie ITS wigze sie z
wyzwaniami organizacyjnymi i finansowymi: potrzeba wyszkolenia kadr do obstugi systemoéw,
zabezpieczenia funduszy na utrzymanie urzadzen oraz integracji danych z réznych Zzrédet
(policja, operator autobuséw, zarzadcy drdég). Jednakze gmina Wolsztyn zamierza korzystac z
doswiadczen innych miast oraz wsparcia zewnetrznego — partnerstwo z samorzadem
wojewddztwa (ktdry rozwija regionalny system informacji transportowej) czy konsultacje ze
srodowiskiem akademickim pomogg dobra¢ odpowiednie rozwigzania.

Podsumowujac, inteligentne systemy transportowe stanowig wazny element planéw rozwoju
mobilnosci w Wolsztynie. Cho¢ dzi$ dziatajg tylko w ograniczonym zakresie (pojedyncze
sygnalizatory, podstawowy monitoring), to w najblizszych latach przewidywana jest ich
intensywniejsza rozbudowa i integracja. Wraz z rozwojem infrastruktury i ustug (nowe drogi,
komunikacja autobusowa) ITS bedg odgrywaé coraz wiekszg role w zapewnieniu sprawnego,
bezpiecznego i nowoczesnego transportu. Dzieki stopniowemu wdrazaniu technologii smart
city, Wolsztyn bedzie mogt lepiej zarzadza¢ ruchem drogowym i transportem publicznym,
reagowa¢ na biezgco na potrzeby mieszkancéw oraz tworzyé przyjazne warunki do
przemieszczania sie dla wszystkich uzytkownikéw — kierowcédw, pasazerow, rowerzystow
i pieszych. W ten sposéb cyfrowe innowacje stang sie podporg zréwnowazonej mobilnosci,
uzupetniajgc tradycyjne dziatania inzynieryjne i organizacyjne.

2.6. Ocena zachowan transportowych mieszkancéw obszaru funkcjonalnego

Badanie zachowan transportowych mieszkancow obszaru funkcjonalnego jest kluczowym
krokiem w planowaniu mobilnos$ci miejskiej. W celu przeprowadzenia takiej oceny, stosuje sie
réznorodne metody badawcze, takie jak ankiety, wywiady oraz analize danych z systemow
monitoringu ruchu. W tych badaniach szczegdlng uwage przyktada sie do sprawdzania, jak
czesto mieszkancy korzystajg z réznych srodkéw transportu, jakie preferencje majg w zakresie
podrdzy (np. czy uzywajg samochoddéw osobowych, transportu publicznego, rowerdw czy
chodzenia pieszo), oraz na identyfikacje gtéwnych problemdéw i wyzwan, z ktérymi sie borykaja
(takich jak korki, dostepnosc¢ transportu publicznego czy bezpieczenstwo na drogach).

Analiza tych zebranych danych pozwala zrozumieé¢, w jaki sposéb mieszkancy obecnie
korzystaja z istniejgcej infrastruktury transportowej, jakie sg ich potrzeby i oczekiwania, oraz
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jakie obszary wymagajg ulepszenia. Te informacje sg niezbedne do stworzenia efektywnej
strategii mobilnosci, ktory bedzie odpowiedzia na rzeczywiste potrzeby mieszkancow
i przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w danej gminie.

Ankieta, ktérej tres¢ przedstawiono w zataczniku do SZMM, przeprowadzona zostata w gminie
jesienig 2023 roku i przyniosta nastepujgce wnioski:

. Zdecydowana wiegkszos¢ mieszkancow przemieszcza sie codziennie samochodem
(Tabela 2.13). To ponad 66% poruszajacych sie mieszkancéw. Z komunikacji publicznej
korzysta codziennie niespetna 4,0%, ale blisko 25% ankietowanych mieszkaincow
chciatoby korzysta¢ z komunikacji publicznej, w. tym zbiorowej. Planowana na terenie

gminy komunikacja zbiorowa ma zatem szanse powodzenia.

Tabela 2.13. Sposoby przemieszczania sie mieszkancow na terenie gminy Wolsztyn

Jak czesto korzysta Pani/Pan z

p:niiszychysposob 6/w Codziennie KItI:ZOr:'z‘ruw tv';:ld:’Iu Sporadycznie | Nie korzystam ':il: :::zl:fsbt;':;

przemleszczania SIQ? % odp. L‘I,c::a % odp. L::a % odp. I.Lc::a % odp. l‘l;z:a % odp. L::::a % odp. L::a
Samochodem jako kierowca 66,30% | 179 | 1333% | 36 | 296% 8 6,30% 17 8,52% 23 2,59% 7
Samochodem jako pasazer 9,23% 24 | 2154% | 56 | 885% 23 | 4500% | 117 | 14,23% | 37 1,15% 3
Skuterem/motocyklem 0,00% 0 0,39% 1 1,95% 5 5,47% 14 [87,50%| 224 4,69% 12
Rowerem 1333% | 36 | 2444% | 66 | 889% 24 | 3741% | 101 | 1037% | 28 5,56% 15
Hulajnoga elektryczna 0,00% 0 1,92% 5 0,00% 0 4,62% 12 | 8269% | 215 10,77% 28
Pieszo 44,24%| 119 [ 2416% [ 65 | 558% 15 | 1896% | 51 4,46% 12 2,60% 7
Autobusem 1,91% 5 1,91% 5 0,38% 1 10,69% 28 69,47% 182 15,65% 41
Koleja 1,91% 5 3,44% 9 1,53% 4 4313% | 113 [4122%| 108 | 8,78% 23
W inny sposéb - jaki? 0,00% 0 2,50% 2 0,00% 0 3,75% 3 90,00% | 72 3,75% 3

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Komunikacja publiczna uzywana jest gtdwnie na krétkich tarasach — zdecydowana
wiekszos$¢ mieszkanncodw nie spedzi w niej wiecej niz 15 minut (Rysunek 2.18.)
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Rysunek 2.18. Czas spedzany w srodkach komunikacji publicznej

80

90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%
0,0%
Mniej niz

minut

,3%

15

8,8%

16-30 minut

31-60 minut

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024
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e Blisko 3/4 mieszkarncéw dociera do pracy w mniej niz 20 minut. 2/3 mieszkarncow

dociera do miejsc rozrywki ponizej pét godziny, niespetna 6% podrozujacych

potrzebuje na dotarcie do sklepu wiecej niz pét godziny. Oznacza to, Zze gmina nie jest

przesadnie przecigzona korkami a mieszkancy nie tracg duzo swojego czasu na

przemieszczanie sie (Tabela 2.14).

lle czasu zabiera
Pani/Panu podréz do
wyznaczonego celu

Tabela 2.14. Czas dotarcia do réznych destynacji

do 5 min.

6-10 min.

11-15 min.

16-20 min.

21-30 min.

% odp. ‘f::‘ % odp. ‘{ﬁ:’ % odp. ‘f;:f % odp. l{:;:’ % odp. LL‘;:" % odp. lf;r % odp. 'ﬁr

Praca 202% | 8 | 23,72% | 65 |2482% | 68 | 2044% | 56 | 803% | 22 |11,31% | 31 | 876% | 24
Miejsce nauki 219% | 6 | 803% | 22 | 985% | 27 | 511% | 14 | 1,82% | 5 | 693% | 19 | 66,06% | 181
Urzedy i administracja 438% | 12 | 2007% | 55 |3358% | 92 | 1569% | 43 | 839% | 23 | 584% | 16 | 12,04% | 33
Zakupy 14,23% | 39 | 2847% | 78 | 2810% | 77 | 1496% | 41 | 620% | 17 | 657% | 18 | 146% | 4

Osrodki zdrowia 657% | 18 | 2372% | 65 | 30,66% | 84 | 1533% | 42 |1131% | 31 | 876% | 24 | 365% | 10
Tereny rekreacyjne 1058% | 29 | 1861% | 51 | 21,17% | 58 | 1752% | 48 | 912% | 25 | 1350% | 37 | 949% | 26
Miejsca rozrywki 401% | 11 | 12,77% | 35 | 18,98% | 52 | 18,25% [ S50 | 9,49% | 26 |24,82% | 68 | 11,68% | 32

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

¢  Wielu ludzi wybiera samochdd jako gtéwny srodek transportu, ale jest takie znaczna

grupa, ktora preferuje rower (patrz Tabela 2.15). Kolejna tabela potwierdza dominacje

samochodéw jako $rodka transportu, podczas gdy transport publiczny praktycznie nie

jest uzywany w codziennych podrdzach (wyjatek — uczniowie).
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Tabela 2.15. Srodek transportu mieszkaricow gminy Wolsztyn

sl srodkle.m Pieszo Rowerem Hulsinogy |Skaiterem/Motocy Autobusem Kolejg  |Samochodem b
transportu dociera elektryczng klem korzystam
Pani/Pan do celu Liczba Liczba| % |Liczba Liczba | % |Liczba| % |Liczba Liczba Liczba
podrézy? i odp. e odp. | odp. | odp. e odp. | odp. | odp. | odp. | odp. ki odp. e odp.
Praca 876% | 24 [13,50%| 37 [o00% | o 0,36% 1 2,19%| 6 |1,82%| 5 |68,25%| 187 | 511% | 14
Miejsce nauki 2,92% 8 6,20% | 17 0,00% 0 0,00% 0 4,01%| 11 |2,55%( 7 (20,80%| 57 | 63,50% | 174
Urzedy i administracja| 17,88% | 49 (11,31%| 31 | oo0% | o 0,00% 0 1,09%| 3 |1,09%| 3 ([63,14%| 173 | 547% | 15
Zakupy 1022% | 28 |9,12% | 25 0,00% 0 0,00% 0 0,73%| 2 0,73%| 2 |78,47%| 215 | 073% 2
Osrodki zdrowia 1423% | 39 |7,30%| 20 0,00% 0 0,00% 0 1,46%| 4 0,36% 1 |74,82%| 205 1,82% 5
Tereny rekreacyjne 2044% | 56 [25,18%| 69 | 0,00% 0 0,00% 0 1,09%| 3 |0,00%| o |47,45%| 130 | s584% 16
Miejsca rozrywki 1679% | 46 |10,58%| 29 | 036% | 1 0,00% 0 0,73%| 2 |1,09%| 3 |62,04%| 170 | 839% | 23

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Mieszkancy Wolsztyna czesto wybierajg srodki transportu kierujac sie wygoda,
dostepnosciag i czasem podrozy (Rysunek 2.19). To typowe zachowanie, ktére
obserwuje sie réwniez w innych gminach. Jako spofeczenstwo cenigce komfort,
preferujemy rozwigzania transportowe, ktdre sg dla nas najdogodniejsze. Jednakze
tworzy sie tu pewien "btedny krag" — brak efektywnej komunikacji publicznej sprawia,
ze ludzie czesciej wybieraja samochody, co z kolei zmniejsza zainteresowanie
transportem publicznym, prowadzac do redukcji jego dostepnosci. Aby to zmienic,
konieczne sg dziatania takie jak podnoszenie $wiadomosci ekologicznej
i odpowiedzialnosci za zmiany klimatyczne poprzez edukacje i kampanie promocyjne,
inwestycje w poprawe dostepnosci transportu publicznego oraz rozwdj
intermodalnos$ci. Warto réwniez rozwazy¢ czynniki ekonomiczne, takie jak wzrost
kosztow korzystania z samochoddéw. Dobrym pierwszym krokiem mogtoby by¢
promowanie wspoélnych podrdzy, co przyniostoby korzysci sSrodowiskowe, obnizytoby

koszty oraz zmniejszyto korki, bez znaczgcego wptywu na jakos¢ zycia mieszkancow.

Rysunek 2.19. Czynniki wptywajgce na wybdr srodka transportu
Bezposrednie dotarcie  Inne czynniki, jakie? Dostepnos¢ srodka

transportu
19,3%

do celu
15,9%

3,8%

Bezpieczenstwo jazdy i
dojazdu
7,0%

Dbatos¢ o sSrodowisko
4,4%

Wygoda i komfort
21,0%

Czas dojazdu
20,6%

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024
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e Takie w czasie wolnym samochdd jest gtéwnym s$rodkiem transportu, chociaz

réznica pomiedzy samochodem a rowerem nie jest juz znaczna (Rysunek 2.20).

Rysunek 2.20. Srodek transportu w czasie wolnym

40.0% 37,7%
35,0% 30,0%

30,0%
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20,0%
15,0%
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Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Lokalizacja przystankéw nie utrudnia korzystania z komunikacji publicznej — potowa
ankietowanych dociera do przystanku w mniej niz 10 minut (Rysunek 2.21). Mozna
jednak przyjrzed sie lokalizacji niektérych gospodarstw w kontekscie optymalizacji sieci

przystankow.
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Rysunek 2.21. Czas dotarcia do przystanku w gminie Wolsztyn

Powyzej 30 minut A
21:30minut D 7.7%

11-20 minut 35,8%
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Mniej niz 5 minut 16,4%
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Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Mieszkancy czujg sie bezpieczni poruszajac sie po gminie w SAMOCHODZIE, ale nie
w przypadku korzystania z roweru (Tabela 2.16). — to oznacza, ze jest bardzo duzo do
zrobienia w kontekscie bezpieczenstwa rowerzystéw

Tabela 2.16. Poczucie bezpieczenstwa mieszkancow Wolsztyna

Czy czuje sig Pani/Pan Zdecydowanie tak Raczej tak Raczej nie Zdecydowanie nie Nie mam zdania
bezpiecznie poruszajac sie po Liczba Liczba Liczba
gminie Wolsztyn jako: % odp. o % odp. % odp. y % odp. ot % odp. odn.
Kierowca samochodu 16,1% 44 60,9% 10,9% 2,9% 8 9,1% 25
15,7% 43 58,8% 9,1% 3,3% 9 13,1% 36
4,4% 12 36,5% 57 8,0% 22
12,8% 35 53,6% 19,0% 13,1% 36 1,5% 4
Uzytkownik hulajnogi
elektrycznej 0,0% 0 4,4% 5,8% 8,8% 24 81,0% 222

Kierowca skutera/motocyklu 0 6,9% 2,2% 6,6% 18 84,3% 231
Pasazer autobusu 14 21,5% 1,5% 1,5% 4 70,4% 193
Pasazer pociggu 65 33,6% 1,5% 0,7% 2 40,5% 111

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

Za szczegblnie niebezpieczne pod wzgledem bezpieczeristwa ruchu, uznawano wolsztyAski
rynek i jego okolice, przejscia dla pieszych. Podkreslano takze koniecznos¢ doswietlenia
niektorych ulic oraz przejs¢ i rozwaj sieci sciezek rowerowych.

* Sposdb organizacji komunikacji publicznej uniemozliwia racjonalne korzystanie z niej
(Tabela 2.17). Mieszkancy zle oceniajg zaréwno czestotliwos¢ kursowania autobuséw,
dopasowanie rozktadu jazdy czy dostosowanie o potrzeby 0s0b
z niepetnosprawnosciami. Pozytywnie oceniono bezpieczeristwo podréznych, komfort
podrozy, lokalizacje i przyjaznos$¢ przystankdéw czy stopien (nie)zattoczenia pojazdow
a nawet dostepnosc¢ informacji o przejazdach.

81

Id: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony Strona 81



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

Tabela 2.17. Ocena komunikacji publicznej

Jak ocenia Pani/Pan komunikacje publiczng w gminie
Wolsztyn?

Bardzo dobrze Dobrze Przecietnie Zle Bardzo ile

% odp. Liczba odp. % odp. Liczba odp. % odp. Liczba odp. % odp. Liczba odp. % odp. Liczba odp.

Dopasowanie rozktadu linii do potrzeb | o,7% 2 204% | 56 | 43,1% | 118 |19,7%| 54 |16,1%| 44

[Czas przejazdu 2,6% 7 24,5% 67 | 50,0% | 137 | 12,8% | 35 | 102% | 28
ICzestotliwos$¢ kursowania 0,7% 2 16,8% 46 41,6% 114 |2 4,8% 68 16,1% 44
Komfort podrézy 47% | 13 | 376% | 103 | 405% | 111 | 102% | 28 | 69% | 19
s 0,7% 2 190% | 52 | 500% | 137 | 17,9% | 49 | 12,4% | 34
Lokalizacjg przystankéw 2,9% 8 226% | 62 | 467% | 128 | 164% | 45 | 11,3% | 31
[Preyjaanodt praystankon 2,2% 6 | 27,7% | 76 | 460% | 126 | 142% | 39 | 9,9% | 27
Wygode przesiadek 1,8% 5 204% | 56 | 51,8% | 142 | 13,9% | 38 | 12,0% | 33
IDostosowanie pojazdéw dla oséb z

niepetnosprawnos$ciami 2,2% 6 20,1% 55 44,5% 122 |18,6%| 51 [14,6%| 40
Pastepnalé informac| o prasjandach 47% | 13 | 2737% | 75 | 401% | 110 | 17,9% | 49 | 9,9% | 27

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Stan infrastruktury drogowej zostat oceniony wzglednie dobrze (Tabela 2.18).
Najgorzej oceniony zostat stan infrastruktury rowerowej oraz komunikacji publicznej,

co wyraznie wskazuje, ze sie¢ wymaga inwestycji.

Tabela 2.18. Ocena stanu infrastruktury

Jak ocenia Pani/Pan stan Bardzo dobry Dobry Zadowalajacy Zty Bardzo zty
rsrktarys | %otp | 4t | ot | U | oap. | U | o, | U502 | o, | Ut
Drogowej 1,8% 5 248% | 68 |46,0% | 126 | 22,3% | 61 5,1% 14
Rowerowej 4,7% 13 [212% | 58 [339% | 93 |285%| 78 |[11,7% | 32
Pieszej 9,5% | 26 |[350% | 96 |350%| 96 |135% | 37 | 69% | 19
Komunikacji publicznej 2,6% 7 21,9% 60 |41,2% | 113 |24,5% | 67 9,9% 27

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Okoto 13% ankietowanych nie zrezygnuje z podrézowania samochodem! Pozostatych
sktoni¢ do tego mogtyby rozbudowa sieci drég rowerowych, zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pojazdéw komunikacji publicznej, stworzenie spodjnej sieci drég
rowerowych czy bezptatna komunikacja publiczna.

e Do korzystania z roweru zachecityby gtéwnie: rozbudowa dréog rowerowych w miescie
i poza miastem; zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego, np. ograniczenie
predkosci dla samochoddw w miejscach, w ktérych niemozliwe jest wybudowanie
drogi rowerowej, mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu
pracy/nauki.

¢ Najbardziej ucigzliwe dla zycia mieszkarncéw gminy w kontekscie transportu s3: korki
na drogach, zbyt szybka/niebezpieczna jazda samochoddw i brak oswietlenia (Tabela

2.19). Nie sg utrudnieniem natomiast nieprawidtowe parkowanie, czy nadmierny
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hatas. Zgtaszane ucigzliwosci, to takze brak obwodnicy, brak sciezek rowerowych,
komunikacji zbiorowej.

Tabela 2.19. Ucigzliwos¢ aspektow komunikacyjnych dla mieszkarncow gminy Wolsztyn

Jak ocenia Pani/Pan uciazliwo$é ponizszych Bardzo ucigzliwe Raczej ucigzliwe Raczej nieucigzliwe Weale nieucigzliwe
aspektéw w odniesieniu do gminy Wolsztyn?
% odp. |Liczbaodp.| %odp. |Liczbaodp. % odp. Liczba odp. % odp. Liczba odp.

Zbyt szybka/niebezpieczna jazda samochodéw 34,2% 91 40,2% 107 21,1% 56 4,5% 12
Zanieczyszczenie spalinami 25,2% 67 40,6% 108 27,8% 74 6,4% 17
Nieprawidtowe parkowanie (np. na chodnikach,

zieleni) 36,6% 98 37,3% | 100 23,5% 63 2,6% 7
Korki na drogach 43,7% 118 | 43,0% | 116 11,5% 31 1,9% 5
Nadmierny hatas 24,9% 66 38,9% 103 32,8% 87 3,4% 9
Brak oswietlenia 42,8% 113 35,6% 94 20,8% 55 0,8% 2
Inne aspekty, jakie? 58,5% 31 9,4% 5 15,1% 8 17,0% 9

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Wiekszo$¢ mieszkancow (blisko 75%) nie styszata wczesniej o Inteligentnych
Systemach Transportowych, stad tez nie ma zdania o ich uzytecznosci dla poprawy
warunkow transportowych (Rysunek 2.22)

Rysunek 2.22. Przydatnosc ITS dla rozwigzania probleméw komunikacyjnych

Zdecydowanie nie - 3,3%
Raczej nie — 8,0%
Nie mam zdania NN 26, 6%
39,8%
raczejtak
zdecydowanie tk T 2, 3%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0 35,0% 40,0%

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

e Mieszkancy wskazywali, ze pierwszymi odcinkami, dla ktérych powinny powstaé
sciezki rowerowe, s3: potgczenie Adamowa z Btockiem, sciezka z Wroniaw
w kierunku Solca, potaczenie Adamowa z Ttokami, Karpicko wzdtuz ul. Wczasowej,
Wroniawy - Stara Dagbrowa, odcinek Kebtowo-Swietno, $ciezka rowerowa w miejscu
nieczynnej linii kolejowej ze Swietna w kierunku granicy wojewédztwa.

e Nowe miejsca parkingowe powinny powsta¢ przede wszystkim na terenie
Wolsztyna, a takie w Komorowie.
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e Nowe przystanki z kolei powinny zosta¢ wybudowane przede wszystkim
w miejscowosciach: Komorowo, Karpicko, Adamowo, Berzyna, Nowe Ttoki,
a w Wolsztynie na ul. Komorowskiej i przy Rynku.

e Najczestsze postulaty mieszkancéw, to: wiecej potgczen autobusowych,
w szczegollnosci z obszarami wiejskimi gminy, z Poznaniem, Zielong Gorg; rozbudowa
sciezek rowerowych i rozwaj transportu zbiorowego.

e Blisko 2/3 mieszkancow posiada wiecej niz 1 samochdd!!! Ale, zaledwie
5 ankietowanych zadeklarowato, ze nie posiada roweru, a wiecej niz 85% posiadato
wiecej niz 1 sztuke roweru! (Tabela 2.20) — gmina ma potencjat, aby zwieksza¢ zakres
komunikacji rowerowe;.

Tabela 2.20. Liczba pojazdow w gospodarstwie domowym

Liczba pojazdéw w 1 szt. 2 szt. 3 szt. 4 szt. 5 szt. i wiecej | Nie posiadam
gospodarstwie % odp. | Liczba | % odp. | Liczba | % odp. | Liczba | % odp. | Liczba | % odp. | Liczba | % odp. | Liczba
domowym odp. odp. odp. odp. odp. odp.
Rower 12,4%| 34 (26,3%| 72 |21,5%| 59 |23,7%| 65 |142%| 39 |18% | 5
Hulajnoga elektryczna 8,4% | 23 | 1,5% 4 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 |(90,1% | 247
Skuter/Motocykl 142%| 39 | 15% | 4 11% | 3 |00% | O [07% | 2 |825%| 226
Samochéd spalinowy 31,0%| 85 |46,4%| 127 |10,9%| 30 |4,7% | 13 | 1,5% 4 55% | 15
Samochdéd elektryczny (1,5% | 4 |00%| O |(00%| O |00%| O |00%| O |98,5%| 270

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2024

Wyniki ankiety przeprowadzonej w gminie Wolsztyn w 2023 roku dostarczajg istotnych
informacji, ktére mogg stanowic¢ cenng podstawe do planowania zrownowazonej mobilnosci
miejskiej. Obecnie wiekszo$¢ mieszkancéw (ponad 66%) codziennie korzysta z samochodéw,
co wskazuje na silng zalezno$¢ od transportu indywidualnego. Jednocze$nie zauwazalny jest
potencjat do zmiany — blisko 25% ankietowanych wyrazito cheé korzystania z komunikacji
publicznej, cho¢ na razie robi to jedynie 4% mieszkancow. Sugeruje to, ze odpowiednie zmiany
w infrastrukturze i organizacji transportu publicznego mogtyby znacznie zwiekszy¢ jego
popularnosé.

Z ankiety wynika takze, ze mieszkancy podrdzujg gtdwnie na krétkich dystansach — zaréwno
do pracy, jak i do miejsc rozrywki docierajg w stosunkowo krétkim czasie, co oznacza, ze gmina
nie jest nadmiernie obcigzona korkami, co nie oznacza, ze zjawisko to nie wystepuje. Z tego
wzgledu istnieje przestrzen do promowania alternatywnych srodkéw transportu, takich jak
rowery, ktére juz cieszg sie pewng popularnoscia wsréd mieszkancéw. Jednak poczucie
bezpieczenstwa zwigzane z poruszaniem sie rowerem pozostawia wiele do zyczenia, co
wskazuje na konieczno$¢ rozwoju odpowiedniej infrastruktury rowerowej i poprawy
warunkéw bezpieczenstwa na drogach.
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Mieszkancy dostrzegajg réwniez problemy z jakoscig obecnej infrastruktury transportu
publicznego, wskazujgc na niedostateczng czestotliwos¢ kurséw i ich niedopasowanie do
potrzeb. Chociaz oceniajg pozytywnie aspekty takie jak bezpieczenstwo i komfort podrozy,
wiele aspektdw wymaga poprawy, aby komunikacja publiczna stata sie realng alternatywa dla
samochoddw.

Z badan wynika réwniez, ze gmina ma potencjat do rozwoju komunikacji rowerowej, poniewaz
wiekszos¢ mieszkancow posiada co najmniej jeden rower. Odpowiednie inwestycje
w infrastrukture rowerowg, bezpieczeAstwo ruchu oraz promocje korzystania z roweréw
moga przyczyni¢ sie do zmniejszenia zaleznosci od samochoddéw i poprawy warunkow

srodowiskowych.

Ogdlnie rzecz biorac, ankieta podkresla potrzebe wszechstronnych dziatan w celu zwiekszenia
efektywnosci transportu publicznego, promowania bardziej zréwnowazonych form
transportu i poprawy infrastruktury, co moze znaczgco wptyngac¢ na jakos$¢ zycia mieszkarncéw

i realizacje zatozen zréwnowazonej mobilnosci w gminie Wolsztyn.
2.7. Analiza SWOT w zakresie polityki transportowej obszaru funkcjonalnego

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats), czyli analiza mocnych
i stabych stron, szans oraz zagrozen, to strategiczne narzedzie wykorzystywane do oceny
i planowania w réznorodnych dziedzinach, w tym w polityce transportowej. Jej zastosowanie
pozwala na kompleksowe spojrzenie na obecny stan systemu transportowego gminy,
identyfikujgc kluczowe czynniki, ktére moga wptynac na jego przyszty rozwoj i efektywnos¢.
W kontekscie polityki transportowej, analiza SWOT umozliwia doktadne zrozumienie
wewnetrznych zasobdéw i ograniczen (mocnych i stabych stron) oraz zewnetrznych mozliwosci
i wyzwan (szans i zagrozen). Jest to szczegdlnie istotne w obszarach, gdzie transport stanowi
kluczowy element rozwoju spoteczno-gospodarczego, wptywajac na jakos¢ zycia
mieszkancow, dostepnos¢ ustug, a takze na zréwnowazony rozwdj.

Giownym celem analizy SWOT w kontekscie polityki transportowej jest
stworzenie solidnej podstawy do planowania strategicznego. Pozwala ona
na identyfikacje obszaré6w wymagajgcych uwagi, jak rowniez na
wykorzystanie dostepnych szans dla poprawy i rozwoju systemu

transportowego. Dzieki niej mozliwe jest wypracowanie zrownowazonych
rozwigzan odpowiadajacych na konkretne potrzeby gminy, co przyczynia
sie do podniesienia jakosci zycia mieszkancow oraz wspierania
zrownowazonego rozwoju.
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Zdiagnozowano nastepuje silne strony:

1.  Atrakcyjna lokalizacja geograficzna i dobre potozenie komunikacyjne: Wolsztyn ma
korzystne potgczenia drogowe z wiekszymi miastami, takimi jak Poznan i Zielona Gora,
oraz znajduje sie w poblizu autostrady A2, co wspiera rozwdj mobilnosci i umozliwia
szybkie potaczenia z kluczowymi osrodkami gospodarczymi i turystycznymi. Stanowi to
istotny atut w integracji gminy z regionalnymi systemami transportowymi.

2. Czyste srodowisko, brak uciazliwych zaktadéw przemystowych: Gmina Wolsztyn
charakteryzuje sie brakiem duzych, uciazliwych zaktadéw przemystowych, co
bezposrednio przektada sie na poprawe jakos$ci powietrza i Srodowiska naturalnego. To
sprzyja nie tylko zdrowiu mieszkancow, ale takze rozwojowi aktywnosci rekreacyjnej, jak
turystyka piesza i rowerowa, ktére sg kluczowe dla zréwnowazonej mobilnosci. Czyste
powietrze zacheca do korzystania z alternatywnych form transportu, takich jak rowery,
spacery czy transport publiczny, wspierajac polityke ograniczania emisji spalin.

3.  Brakintensywnego tranzytu towarowego: Dzieki temu, ze Wolsztyn nie znajduje sie na
gtéwnych szlakach tranzytu towarowego, ograniczony jest hatas i zanieczyszczenie
powietrza, co pozytywnie wptywa na komfort Zzycia mieszkancow i kondycje
infrastruktury drogowej. To sprzyja takze rozwojowi komunikacji rowerowej oraz
pieszej, poniewaz mniejsze natezenie ruchu zwieksza bezpieczenstwo uczestnikéw
ruchu niezmotoryzowanego. Wprowadzenie dalszych udogodnien, takich jak
ograniczenie predkosci czy wzmocnienie infrastruktury dla pieszych, mogtoby
dodatkowo wesprzec cele zréwnowazonej mobilnosci.

4. Duze zasoby terenow zielonych i jezior: Dzieki obecnosci licznych terenéw zielonych
i jezior (np. Jezioro Berzynskie, Jezioro Wolsztyriskie), gmina jest atrakcyjna turystycznie
i wspiera transport pieszy oraz rowerowy w celach rekreacyjnych. Stanowi to silny
argument za promowaniem aktywnych form mobilnosci wsrédd mieszkancéw i turystow.
Wiele tras pieszych i rowerowych przebiega w poblizu terendéw zielonych, co sprzyja
rekreacji i codziennym dojazdom bez potrzeby korzystania z samochoddw. Inwestycje w
rozwdj $ciezek rowerowych i infrastrukture rekreacyjng, w tym stacje do tadowania
rowerow elektrycznych, moga dodatkowo wspierac¢ zrbwnowazong mobilnos¢.

5. Przestronne tereny miejskie z potencjatem do zréwnowazionego rozwoju:
W Wolsztynie znajdujg sie duze, niezagospodarowane przestrzenie miejskie, ktére
mozna bardziej efektywnie wykorzystaé na potrzeby zréwnowazonej mobilnosci.
Planowanie tych przestrzeni pod katem utworzenia stref pieszych, rozbudowy sieci
Sciezek rowerowych i infrastruktury transportu publicznego moze przyczynic¢ sie do
zmniejszenia liczby samochoddéw w centrum miasta. Takie przestrzenie mogg réwniez
petni¢ funkcje miejsc spotkan spotecznych, terenéw rekreacyjnych oraz obszaréw, gdzie
odbywac sie beda wydarzenia kulturalne. W ten sposdb przestrzenie te wspieratyby
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budowanie kultury zréwnowazonej mobilnosci, integrujgc funkcje transportowe
z potrzebami spotecznymi i kulturalnymi.

6. Gesta siec drog o stosunkowo niewielkim natezeniu ruchu: W poréwnaniu do
wiekszych miast, Wolsztyn charakteryzuje sie stosunkowo niskim natezeniem ruchu
drogowego, co umozliwia sprawniejsze i ptynniejsze przemieszczanie sie. Jest to
znaczacy atut, ktory mozna wykorzystaé do promowania alternatywnych form
transportu, takich jak rowery, transport zbiorowy czy systemy wspétdzielenia pojazdow
(car-sharing). Wprowadzenie dziatan ograniczajagcych ruch samochodowy oraz
rozbudowa infrastruktury dla niezmotoryzowanych moze dodatkowo poprawié
ptynnosé ruchu, zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza oraz obnizy¢ poziom hatasu.

7. Rozbudowana infrastruktura rowerowa wspierajgca turystyke i codzienny transport:
Gmina Wolsztyn wraz z Powiatem Wolsztynskim dynamicznie rozwijajg sie¢ sciezek
rowerowych, co tworzy korzystne warunki zaréwno do codziennych dojazddéw, jak
i turystyki rowerowej. Te dziatania sprzyjajg nie tylko zdrowiu mieszkancéw, ale takze
przyciggajg turystéw, wspierajgc lokalng gospodarke. W dalszej perspektywie,
rozbudowa infrastruktury rowerowej oraz promocja turystyki rowerowej moga
przyczyni¢ sie do redukcji ruchu samochodowego oraz ograniczenia emisji
zanieczyszczen, tworzac bardziej przyjazne srodowisko miejskie.

8. Dobry stan drég lokalnych sprzyjajacy bezpieczenstwu i komfortowi uzytkownikéw:
Dzieki regularnym inwestycjom w infrastrukture drogowa, sie¢ drég lokalnych w gminie
Wolsztyn jest w dobrym stanie technicznym. Oprécz komfortu dla kierowcéw, dobrze
utrzymane drogi zwiekszajg bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow, co jest kluczowe
w kontekscie zrdwnowazonej mobilnosci. Dalsze inwestycje w infrastrukture rowerowg
oraz rozwdj bezpiecznych tras pieszych mogg zwiekszyé popularnosé¢ tych form
transportu, zmniejszajac zaleznos¢ od samochoddw.

9. Woysokie poczucie bezpieczenstwa transportowego: Gmina Wolsztyn cechuje sie
wysokim poziomem bezpieczeristwa w ruchu drogowym, dzieki dobrze utrzymanej
infrastrukturze oraz efektywnym dziataniom prewencyjnym. Inwestycje w strefy
uspokojonego ruchu, ograniczenia predkosci w obszarach o duzym natezeniu ruchu
pieszych, a takze dalsza edukacja w zakresie bezpieczenstwa drogowego mogg jeszcze
bardziej poprawic¢ ten wskaznik. Wysoki poziom bezpieczeristwa zacheca do korzystania
z bardziej ekologicznych $rodkéw transportu, takich jak rowery czy spacery.

10. Niska liczba wypadkéw drogowych: W gminie Wolsztyn liczba wypadkéw drogowych
jest stosunkowo niska, co wskazuje na efektywne zarzadzanie infrastrukturg drogowa
oraz odpowiedzialne zachowanie uczestnikdw ruchu. Zwiekszenie dziatan edukacyjnych
oraz dalsza promocja alternatywnych, bezpiecznych form transportu, takich jak jazda
rowerem czy piesze wedréwki, mogg przyczynic sie do dalszej redukcji liczby wypadkdw

i podniesienia poziomu bezpieczenstwa na drogach.
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11. Blisko$é miejsc pracy: Stosunkowo krotkie odlegtosci do miejsc pracy w gminie Wolsztyn
sprzyjajg ograniczeniu korzystania z samochodéw na rzecz bardziej ekologicznych form
transportu, takich jak rowery czy piesze wedrowki. Inwestycje w rozbudowe
infrastruktury transportu publicznego mogg dodatkowo utatwi¢ mieszkanicom dojazdy
do pracy bez potrzeby korzystania z samochoddéw, co zmniejszy emisje spalin i poprawi
jako$é powietrza.

12. Racjonalna sieé¢ przystankéw: Dobrze zaprojektowana sie¢ przystankéw transportu
publicznego zapewnia wiekszosci mieszkancéw Wolsztyna dostep do autobusdéw
w ciggu 10-20 minut pieszo. To kluczowy element promowania zréwnowazonej
mobilnosci. Rozwdj tej sieci, w tym poprawa czestotliwosci kurséw oraz lepsza integracja
z innymi $Srodkami transportu, takimi jak rowery, moze jeszcze bardziej zachecic
mieszkancow do rezygnacji z korzystania z samochoddw na rzecz transportu
publicznego, zmniejszajgc zattoczenie i emisje spalin.

13. Wysoki potencjat rowerowy: W gminie Wolsztyn wielu mieszkarncow posiada rowery,
co stanowi fundament do dalszego rozwoju infrastruktury rowerowej. Promowanie
jazdy na rowerze jako gtéwnego $rodka transportu oraz inwestowanie w rozwdj sieci
Sciezek rowerowych i stacji rowerowych moze znaczgco wspoméc cele zréwnowazonej
mobilnosci.

14. Zaangaiowanie spoteczne i proces konsultacji: Aktywny udziat mieszkancow
w konsultacjach spotecznych dotyczgcych mobilnosci, jak réwniez ich rosnaca
Swiadomos¢ na temat zrownowazonych form transportu, wspiera wdrazanie
ekologicznych rozwigzan. Dzieki zaangazowaniu lokalnej spotecznosci zamierzenia moga

by¢ lepiej dostosowane do realnych potrzeb.

Stabe strony zostaty zdiagnozowane w nastepujacy sposob:

1. Niewystarczajaca jakosé infrastruktury drogowej: Pomimo ogdlnie dobrego stanu drdg,
niektére odcinki wymagajg modernizacji, co utrudnia bezpieczne korzystanie z nich
przez pieszych i rowerzystdw. Skoncentrowanie sie na poprawie nawierzchni drég i ich
dostosowanie do ruchu rowerowego oraz pieszego przyczyni sie do lepszego
funkcjonowania zréwnowazonego systemu transportowego.

2. Brak spojnej sieci $ciezek rowerowych: Siec¢ sciezek rowerowych jest fragmentaryczna
i niewystarczajgca, aby zapewni¢ bezpieczne i komfortowe przemieszczanie sie
rowerem na terenie catej gminy. Rozbudowa spdjnej sieci tras rowerowych, fgczgcych
kluczowe punkty miasta oraz miejscowosci, powinna by¢ priorytetem, aby promowac
transport rowerowy jako realng alternatywe dla samochodu.

3. Niewystarczajaco rozbudowana infrastruktura dla pieszych: W niektdrych czes$ciach
gminy, zwtaszcza w obszarach wiejskich, brakuje bezpiecznej infrastruktury pieszej,
takiej jak chodniki czy odpowiednio doswietlone przejscia dla pieszych, co utrudnia
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codzienng mobilnos¢ piesza. Brak tych udogodnien zmniejsza atrakcyjnos¢ poruszania
sie pieszo, szczegdlnie w bardziej odlegtych lokalizacjach.

4, Brak odpowiedniej infrastruktury do przechowywania roweréw: W gminie Wolsztyn
brakuje odpowiedniej liczby stojakéw rowerowych oraz bezpiecznych miejsc do
przechowywania rowerdw, szczegdlnie w kluczowych lokalizacjach, takich jak centra
handlowe, szkoty, urzedy czy wezly komunikacyjne. Aby promowac rowery jako
alternatywny srodek transportu, nalezy inwestowaé w infrastrukture parkingowa dla
rowerow, w tym stojaki z mozliwoscig przypiecia ramy, zadaszone parkingi rowerowe
oraz rozwigzania ,Bike & Ride”. Zwiekszenie liczby bezpiecznych miejsc do parkowania
roweréw mogtoby zmniejszy¢ bariery korzystania z tego srodka transportu na co dzien
oraz wspierac turystyke rowerowa.

5. Niewystarczajaca komunikacja autobusowa: Obecny system komunikacji autobusowej
nie jest dostosowany do potrzeb mieszkarncéw, co sprawia, ze transport publiczny nie
jest konkurencyjny w stosunku do samochoddw. Nalezy poprawic¢ czestotliwosé kurséw,
skoordynowaé rozktady z godzinami pracy i nauki oraz zadbaé o lepsze potaczenia
Z miejscowosciami poza centrum Wolsztyna i poza gming. Brakuje takze komunikacji
zbiorowej, ktéra mogtaby rozwigzaé szereg problemdéw zwigzanych z mobilnoscia.

6. Ograniczona funkcjonalno$¢ potaczen intermodalnych: Gmina posiada Zintegrowane
Centrum Komunikacyjne przy dworcu PKP i oferuje rozwigzania, ktére pozwalatyby na
ptynne przesiadki miedzy roznymi srodkami transportu, takimi jak rowery, autobusy czy
piesze przemieszczanie sie. Wprowadzenie dodatkowych elementow systemdw "Park
& Ride" oraz ,Bike & Ride” w innych miejscach mogtoby utatwi¢ codzienng mobilnos¢
i zwiekszyc¢ efektywnos¢ transportu publicznego.

7. Niewystarczajgca liczba punktéw przesiadkowych: W Wolsztynie wcigz brakuje
kluczowych punktow przesiadkowych, ktore umozliwityby tatwe przejscia miedzy
roznymi $rodkami transportu, takimi jak autobusy, rowery i pociagi. Wprowadzenie
dodatkowych punktow przesiadkowych w strategicznych lokalizacjach mogtoby
zwiekszy¢ elastycznos¢ podrozy i zacheci¢ mieszkancow do korzystania z transportu
zbiorowego oraz alternatywnych form transportu. Stworzenie lepiej skoordynowanej
sieci transportu publicznego, ktéra umozliwia szybkie przesiadki, poprawitoby wygode
i efektywnos$¢ przemieszczania sie po gminie.

8. Brak inteligentnych systemdéw transportowych: Brakuje nowoczesnych rozwigzan
technologicznych, takich jak inteligentne systemy transportowe (ITS), ktére mogtyby
usprawnic¢ zarzgdzanie ruchem oraz poprawié komfort podrdzy. Zastosowanie systemow
ITS, takich jak dynamiczne sterowanie ruchem czy aplikacje mobilne informujgce
o potaczeniach, mogtoby przyczyni¢ sie do poprawy funkcjonowania transportu
publicznego.
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9. Dominacja transportu samochodowego: W codziennych podrézach wiekszos¢
mieszkancow Wolsztyna korzysta z prywatnych samochoddw, co przyczynia sie do
zattoczenia ulic, wzrostu emisji spalin oraz hatasu. Aby zredukowa¢ uzaleznienie od
samochoddw, gmina powinna promowac alternatywne S$rodki transportu, takie jak
rowery, transport publiczny czy wspdlne przejazdy (carpooling). Inwestycje
w infrastrukture rowerowa, lepsza oferte komunikacji autobusowej oraz kampanie
promujgce korzysci ptyngce z ekologicznych form transportu moga pomdc w zmianie
nawykow transportowych mieszkarncow.

10. Brak motywacji do korzystania z transportu alternatywnego: Obecnie w gminie
Wolsztyn brakuje wystarczajgcych bodzcéw, ktére zachecatyby mieszkarncéw do
rezygnacji z samochoddéw na rzecz bardziej ekologicznych s$rodkdéw transportu.
Konieczne jest wprowadzenie dziatan edukacyjnych i promocyjnych, ktére uswiadomia
korzysci zdrowotne, finansowe i ekologiczne wynikajgce z korzystania z transportu
publicznego, rowerdw i pieszych wedrowek. Motywujgce mogg byé takie programy
zachet, takie jak znizki na bilety autobusowe, systemy wypozyczania rowerdw miejskich
lub dedykowane dni ,bez samochodu”.

11. Brak oswietlenia w niektdrych miejscach: Niedostateczne oswietlenie, zwtaszcza na
drogach i sciezkach rowerowych, obniza poczucie bezpieczeAstwa mieszkancow,
szczegblnie po zmroku. Inwestycje w nowoczesne, energooszczedne oswietlenie uliczne,
takie jak LED, mogtyby poprawi¢ bezpieczernstwo uzytkownikéw drog i Sciezek
rowerowych, zwiekszy¢ widoczno$s¢ oraz zmniejszy¢ ryzyko wypadkow. Lepsze
oswietlenie w newralgicznych miejscach, takich jak przystanki autobusowe, przejscia dla
pieszych czy sciezki rowerowe, mogtoby dodatkowo promowac bezpieczne i ekologiczne
formy transportu.

12. Mata ilos¢ punktow tadowania pojazddéw elektrycznych: W gminie Wolsztyn wystepuje
mata ilos¢ punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych, co ogranicza rozwdj
elektromobilnosci. Wprowadzenie stacji fadowania w kluczowych lokalizacjach, takich
jak parkingi miejskie, centra handlowe i wezty komunikacyjne, moze przyczynic sie do
zwiekszenia liczby samochodow elektrycznych na drogach oraz zmniejszenia emisji CO;
i innych zanieczyszczen. Elektryfikacja transportu publicznego, w potgczeniu
zrozbudowg sieci fadowania, mogtaby znacznie przyczyni¢ sie do realizacji celéw
zrownowazonego rozwoju.

13. Weciaz niski poziom swiadomosci zrownowazonej mobilnosci: Mimo ze mieszkancy
Wolsztyna sg coraz bardziej Swiadomi ekologicznych form transportu, poziom wiedzy na
temat korzysci ptynacych z zréwnowazonej mobilnosci nadal pozostaje
niewystarczajacy. Konieczne sg dalsze kampanie edukacyjne, ktére podkreslg znaczenie
zmniejszenia emisji spalin, poprawy jakosci powietrza i zdrowia publicznego poprzez

korzystanie z rowerdw, transportu publicznego oraz pieszych form przemieszczania sie.
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Dziatania te mogg obejmowaé kampanie informacyjne, programy edukacyjne w szkotach

oraz dziatania promujgce aktywne formy transportu.

Szanse dla rozwoju mobilnosci w gminie Wolsztyn zostaly scharakteryzowane

W nastepujace sposob:

1. Dostepnos¢ srodkow zewnetrznych na inwestycje w zakresie mobilnosci: Gmina
Wolsztyn ma mozliwos¢ pozyskiwania funduszy unijnych, takich jak Fundusz Spéjnosci
oraz $srodkéw krajowych z programodw rzgdowych, co stwarza znaczgce mozliwosci
rozwoju. W kontekscie zréwnowazonej mobilnosci, te srodki mogg by¢ wykorzystane na
budowe i modernizacje infrastruktury transportowej: rozwdj sieci sciezek rowerowych,
poprawe komunikacji publicznej oraz wdrozenie ekologicznych rozwigzan, takich jak
autobusy elektryczne czy stacje tadowania pojazdéw. Zewnetrzne wsparcie finansowe
zwieksza takze szanse na redukcje emisji i poprawe jakosci powietrza, co jest jednym
z kluczowych elementdéw Europejskiego Zielonego tadu.

2. Polityki klimatyczne i $Srodowiskowe UE: Coraz wiekszy nacisk ze strony Unii
Europejskiej na ochrone klimatu oraz rozwdéj mobilnosci opartej na niskoemisyjnych
technologiach stwarza silng presje na realizacje projektdw zgodnych z zasadami
zrownowazonego rozwoju. W efekcie gmina moze korzysta¢ z politycznego
i finansowego wsparcia na realizacje takich dziatan.

3.  Szybki wzrost swiadomosci mieszkancow w zakresie probleméw srodowiskowych:
Rosngca Swiadomos¢ ekologiczna wséréd mieszkarnicdw gminy stanowi potencjalny
czynnik wspierajacy wdrazanie zrownowazonych form transportu. Coraz wieksza liczba
mieszkancdw zwraca uwage na korzysci wynikajgce z transportu publicznego,
rowerowego czy pieszego, co moze przektadac sie na ich wiekszg akceptacje. Konsultacje
spoteczne i kampanie edukacyjne, ktére ktadg nacisk na problematyke zmian
klimatycznych i zanieczyszczen, moga przyczynic sie do wzrostu poparcia dla inwestycji
w zréwnowazong mobilnosé.

4.  Szybki rozwdj technologii transportowych: Nowoczesne technologie majg kluczowe
znaczenie dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci. Inteligentne systemy zarzadzania
ruchem moga poprawic ptynnos¢ komunikacyjng w gminie, a pojazdy elektryczne oraz
infrastruktura tadowania moga ograniczy¢ zaleznos¢ od paliw kopalnych. Dodatkowo
wdrozenie technologii takich jak inteligentne przystanki, aplikacje do zarzadzania
transportem i systemy monitorowania emisji, umozliwi bardziej efektywne zarzadzanie
infrastrukturg transportowa.

5. Redukcja kosztéw zwigzanych z transportem: Zwiekszenie udziatu transportu
publicznego i rowerowego moze prowadzi¢ do zmniejszenia wydatkédw na rozbudowe
drégiinfrastrukture samochodows, co przyniesie dtugofalowe oszczednosci dla budzetu

gminy.
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6. Rozwoj turystyki i atrakcji lokalnych: Gmina Wolsztyn ma duzy potencjat turystyczny
dzieki swoim atrakcjom, takim jak parowozownia i jeziora, co mozna wykorzysta¢ do
promowania zrdwnowazonej mobilnosci. Inwestycje w ekologiczne srodki transportu,
takie jak transport wodny, rowerowy czy elektryczny, moga wspierac¢ lokalng turystyke
i jednoczesnie przyczyniac¢ sie do ochrony srodowiska. Rozbudowa infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow wokoét gtdwnych atrakcji turystycznych moze zwiekszyé ich
dostepnos¢ i poprawi¢ wizerunek gminy jako miejsca sprzyjajgcego turystyce
ekologicznej.

7. Integracja sieci komunikacyjnych z regionami/gminami sgsiednimi: Wspodtpraca
z sgsiednimi gminami w zakresie zintegrowanych systemow transportowych jest szansg
na rozwoéj miedzygminnych potfaczen transportowych. Intermodalnos¢, czyli mozliwosé
tatwego przechodzenia miedzy réinymi formami transportu (np. z transportu
publicznego na rowerowy), poprawi dostepnosé transportu i moze ograniczy¢ ruch
samochodowy. Systemy "Park & Ride" pozwolg na zmniejszenie liczby samochodéw
w centrum, a lepsza wspodfpraca regionalna zwiekszy mobilno$¢ mieszkaricow catego
regionu.

8. Rozwd@j transportu spotecznosciowego: Transport wspétdzielony, w tym car-sharing
i ride-sharing, stanowi alternatywe dla posiadania wtasnego samochodu.
Wprowadzenie takich rozwigzan w gminie moze ograniczy¢ liczbe samochodéw na
drogach, zmniejszajac zatory i emisje spalin. Wspieranie inicjatyw tego typu, potaczone
z odpowiednig infrastrukturg i promocjg wséréd mieszkarnicdw, moze znaczgco przyczynic
sie do rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.

9. Rozwdj ekonomii wspétdzielenia (Sharing Economy): Systemy wspoétdzielenia, takie jak
rowery miejskie czy elektryczne hulajnogi, mogag odcigzy¢ ruch samochodowy
i zwiekszy¢ efektywnos¢ miejskiego systemu transportowego. Inwestycje w rozwdj
takich ustug w gminie mogg poprawi¢ mobilno$¢ na krotkich dystansach, redukujac
jednoczesnie potrzebe korzystania z samochoddéw osobowych. Systemy wspétdzielenia
doskonale wpisujg sie w idee zréwnowazonej mobilnosci i sprzyjajg ochronie
srodowiska.

10. Wazrost atrakcyjnosci przestrzeni publicznych: Inwestycje w rozwdj przestrzeni
przyjaznych pieszym i rowerzystom, takie jak nowe chodniki, parki czy Sciezki rowerowe,
moga nie tylko poprawic jakos¢ zycia mieszkancow, ale takze zwiekszy¢ aktywnosc
fizyczna. Przyjazne przestrzenie miejskie sprzyjajg takze zrédwnowazonej mobilnosci,
zmniejszajac ruch samochodowy i promujac ekologiczne formy transportu.

11. Wazrost sity nabywczej mieszkancow: (przetozenie na wiekszg sktonnos$¢ w inwestycje
srodowiskowe) Rosngca sita nabywcza mieszkancéw moze prowadzi¢ do wiekszej
sktonnosci do inwestowania w ekologiczne srodki transportu, takie jak pojazdy
elektryczne, rowery czy hulajnogi elektryczne. Zwiekszona dostepnos¢ finansowa
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mieszkancdw moze wspiera¢ wdrazanie bardziej ekologicznych rozwigzan, a takze

inwestycje w infrastrukture niskoemisyjna.

Zagrozenia dla mobilnosci w gminie Wolsztyn z kolei widziane s3 w sposdb nastepujacy:

1. Ograniczone srodki publiczne samorzgdu: Gmina moze napotka¢ trudnosci w realizacji
petnych zatozen strategii z powodu ograniczonych srodkéw budzetowych. Realizacja
zrownowazonej mobilnosci, szczegdlnie w zakresie modernizacji i budowy nowej
infrastruktury, wymaga znacznych naktadéw finansowych. Ograniczenia budzetowe
moga wplynagé na przyznawanie pierwszenstwa projektom, co z kolei moze prowadzi¢
do opdznien i ograniczenia zakresu planowanych inwestycji.

2. Odpornos$¢ spoteczna na zmiany Srodowiskowe: Wdrazanie nowych rozwigzan
transportowych, takich jak ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta,
promowanie stref niskiej emisji czy wprowadzenie optat za parkowanie, moze spotkac
sie z oporem spotecznym. Mieszkancy przyzwyczajeni do korzystania z prywatnych
samochoddéw moga nie byé chetni do akceptacji zmian, co moze utrudniaé realizacje
projektéw zrownowazonej mobilnosci. Niezbedne beda szeroko zakrojone kampanie
informacyjne i konsultacje spoteczne.

3. Konkurencja ze strony transportu prywatnego: Samochody prywatne wcigz oferuja
wysoki poziom wygody i elastycznosci, co stanowi silng konkurencje dla transportu
publicznego i rowerowego. Aby skutecznie promowac ekologiczne formy transportu,
gmina bedzie musiata zainwestowac¢ w rozwdj infrastruktury, jednoczesnie oferujgc
atrakcyjne alternatywy dla samochoddw prywatnych, takie jak szybki i tani transport
publiczny.

4. Postepujace zagrozenia srodowiskowe i katastrofy klimatyczne: Zmiany klimatyczne
i ekstremalne zjawiska pogodowe, takie jak powodzie czy burze, moga zagrazac
infrastrukturze transportowej. Plany rozbudowy infrastruktury musza uwzgledniac te
zagrozenia, co moze generowa dodatkowe koszty. Istnieje takze ryzyko uszkodzen
istniejacej infrastruktury, co moze prowadzi¢ do przerw w realizacji inwestycji
i wydtuzenia czasu ich wdrozenia.

5.  Starzenie sie infrastruktury i rosnace koszty jej utrzymania: Przestarzata infrastruktura
drogowa, ktdra nie spetnia juz nowoczesnych standardéw, wymaga kosztownych
modernizacji. Wysokie koszty zwigzane z utrzymaniem i modernizacjg istniejacej
infrastruktury moga ogranicza¢ mozliwosci gminy do inwestowania w nowe rozwigzania,
co moze opdznia¢ wdrazanie zrbwnowazonej mobilnosci.

6. Zmiany demograficzne: Starzenie sie populacji gminy moze wptywaé na potrzeby
transportowe, szczegdblnie w zakresie dostepnosci transportu dla osdb starszych i oséb
z niepetnosprawnosciami. Systemy transportowe beda musiaty byé dostosowane do
tych zmian, co wymaga odpowiednich inwestycji w infrastrukture i ustugi transportowe.
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7. Niekorzystne trendy konsumpcyjne: Preferencje konsumpcyjne mieszkaricow, w tym
silna sktonnos¢ do posiadania wtasnych samochoddéw, mogg stanowi¢ wyzwanie dla
promowania zrownowazonej mobilnosci. Rosngcy konsumpcjonizm i przywigzanie do
prywatnych samochodéw wymagajg intensywnej kampanii promujacej alternatywne
formy transportu oraz inwestycje w wygodne, dostepne opcje transportu
wspotdzielonego.

8. Zmiany w przepisach i politykach: Dynamicznie zmieniajgce sie przepisy dotyczgce
ochrony $rodowiska oraz mobilnosci miejskiej mogg wymagac¢ korekt w planach
i strategiach. Gmina Wolsztyn musi by¢ przygotowana na dostosowanie sie do nowych
regulacji, co moze generowac dodatkowe koszty i wyzwania.

9. Wazrost kosztow energii i paliw: Choc¢ strategia zaktada promowanie transportu
opartego na niskoemisyjnych technologiach, takich jak pojazdy elektryczne, koszty
energii elektrycznej moga wzrosnga¢, co wptynie na opfacalnos¢ tych rozwigzan. Ponadto
wzrost kosztow tradycyjnych paliw moze wptynaé na dtugoterminowe koszty utrzymania
infrastruktury transportowe;j.

Podsumowanie SWOT

Mocne strony

Wolsztyn posiada wiele atutéow, ktére wspierajg realizacje strategii zréwnowazonej
mobilnosci. Atrakcyjna lokalizacja geograficzna i dobre pofaczenia komunikacyjne z wiekszymi
miastami, jak Poznan i Leszno, stwarzajg korzystne warunki do rozwijania systeméw
transportu publicznego oraz potaczen regionalnych. Czyste srodowisko, brak ucigzliwego
przemystu oraz niskie natezenie ruchu samochodowego pozytywnie wptywajg na jakos¢ zycia
mieszkancOw i sprzyjajag rozwojowi form transportu niskoemisyjnego, takich jak piesze

wedréwki, rowery oraz transport publiczny.

Rozbudowana infrastruktura rowerowa, dostepnosé¢ terendéw zielonych i jezior sprzyjajg
turystyce i codziennemu przemieszczaniu sie w sposdb ekologiczny. Gesta sie¢ drég
o umiarkowanym natezeniu ruchu stwarza bezpieczne warunki dla rozwoju mobilnosci
aktywnej, a wysoki poziom bezpieczenstwa transportowego oraz niska liczba wypadkow
dodatkowo wspierajg ten cel. Przestronne tereny miejskie posiadajg duzy potencjat do
rozwoju zrownowazonego transportu, a blisko$¢é miejsc pracy i racjonalna sie¢ przystankow
transportu publicznego wspierajg ograniczenie korzystania z samochoddéw na rzecz bardziej

ekologicznych alternatyw.
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Stabe strony

Pomimo licznych zalet, Wolsztyn napotyka na pewne ograniczenia, ktére moga spowalniac
rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci. Wciaz istniejg problemy z jakoscig infrastruktury drogowe;j
w niektérych obszarach, co wptywa na bezpieczennstwo pieszych i rowerzystow. Sie¢ Sciezek
rowerowych jest fragmentaryczna, a infrastruktura dla pieszych, zwtaszcza na terenach
wiejskich, niewystarczajgco rozbudowana. Brak odpowiedniej liczby bezpiecznych miejsc do
przechowywania rowerdéw oraz niedostateczna komunikacja autobusowa, w tym brak
potagczen z Zielong Goérg zmniejszaja konkurencyjnos$¢ tych form transportu wobec
samochoddéw prywatnych.

Wyzwania obejmujg réwniez brak rozwigzan intermodalnych, takich jak stacje "Park & Ride"
i punkty przesiadkowe, ktére mogtyby utatwic tgczenie réznych srodkéw transportu. Brakuje
takze nowoczesnych technologii, np. inteligentnych systemdéw zarzadzania ruchem (ITS), oraz
odpowiedniej liczby stacji fadowania pojazdéw elektrycznych, co ogranicza rozwdj
elektromobilnosci.

Szanse

Gmina Wolsztyn ma przed sobg znaczace szanse na rozwdj zrownowazonej mobilnosci,
gtownie dzieki dostepnosci sSrodkdw unijnych i krajowych, ktédre mogg byé wykorzystane na
rozbudowe infrastruktury rowerowej, poprawe komunikacji publicznej oraz wdrazanie
ekologicznych rozwigzan. Wspdtpraca z sasiednimi gminami w ramach integracji sieci
komunikacyjnych moze poprawié¢ mobilnos¢ miedzyregionalna.

Rosngca $wiadomos¢ mieszkanicéw na temat ekologicznych form transportu wspiera
wdrazanie bardziej zréwnowazonych rozwigzan. Szybki rozwéj technologii, takich jak pojazdy
elektryczne czy inteligentne systemy transportowe, stwarza mozliwosci poprawy
efektywnosci transportu publicznego i prywatnego. Dodatkowo, potencjat turystyczny gminy,
zwigzany z atrakcjami takimi jak parowozownia i jeziora, moze wspierac¢ rozwdj ekologicznych

form mobilnosci, zwtaszcza w kontekscie turystyki.

Zagrozenia

Realizacja strategii zréwnowazonej mobilnosci moze jednak napotkac na liczne zagrozenia.
Ograniczone srodki finansowe samorzadu mogg wptyngé na priorytetyzacje inwestycji
i opdznienia w realizacji kluczowych projektéw. Wzrost oporu spotecznego wobec zmian,
takich jak ograniczenia ruchu samochodowego, strefy niskiej emisji czy optaty za parkowanie,
moze utrudnia¢ wdrazanie polityk transportowych.

Dalszy rozwdj transportu samochodowego i konkurencja z transportem publicznym stanowia

powazne wyzwanie. Ekstremalne zjawiska pogodowe, wynikajgce ze zmian klimatycznych,
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mogg uszkadzac¢ infrastrukture, a starzenie sie populacji bedzie wymagato dostosowania
systemow transportowych do potrzeb osdb starszych. Wzrost kosztow energii i paliw rowniez
moze wptyngé na optacalnos$é wprowadzania nowych technologii transportowych, takich jak
pojazdy elektryczne.

Whioski

Aby skutecznie wdrozy¢ strategie zréwnowazonej mobilnos$ci, Gmina Wolsztyn musi skupié sie
na rozwijaniu alternatywnych form transportu, takich jak rowery, transport publiczny
i systemy wspotdzielenia pojazdéw. Kluczowe bedzie wykorzystanie dostepnych funduszy
zewnetrznych, aby zmodernizowac infrastrukture i zwiekszy¢ jej spdjnosc. Niezbedne beda
takze szerokie dziatania edukacyjne i kampanie promujgce korzysci zdrowotne i ekologiczne
wynikajgce z korzystania z niskoemisyjnych srodkéw transportu.

Dzieki dobrze zaplanowanym inwestycjom oraz zaangazowaniu spotecznosci, gmina

Wolsztyn moze skutecznie przejs¢ w kierunku zrownowazonej mobilnosci, poprawiajac

jako$é zycia mieszkancéw oraz przyczyniajgc sie do ochrony srodowiska.
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3. Scenariusze rozwoju mobilnosci miejskiej w gminie Wolsztyn

Planowanie mobilnos$ci w horyzoncie roku 2030 wymaga uwzglednienia zmiennych i czesto
trudnych do przewidzenia uwarunkowan spoteczno-gospodarczych, technologicznych oraz
srodowiskowych. Wobec rosngcych wyzwan — takich jak starzenie sie spoteczenstwa,
suburbanizacja, rozwéj elektromobilnosci, presja klimatyczna, zmiany na rynku pracy czy
rosngce oczekiwania wobec jakosci zycia — tradycyjne podejscie do planowania transportu
staje sie niewystarczajace.

W takim kontekscie szczegdlnego znaczenia nabierajg scenariusze rozwoju mobilnosci — nie
jako prognozy oparte na danych liczbowych, lecz jako narzedzia strategicznej refleks;ji,
umozliwiajgce zrozumienie mozliwych Sciezek rozwoju w zaleznosci od podejmowanych
decyzji, poziomu zaangazowania interesariuszy oraz dostepnych zasobdw instytucjonalnych i
finansowych. Scenariusze te petnig funkcje kompasu: pozwalaja oceni¢ skutki réznych
wyboréw oraz zidentyfikowac ,punkty zwrotne”, ktére mogg przesadzi¢ o przysztym ksztatcie
systemu mobilnosci.

W odniesieniu do miasta i gminy Wolsztyn, opracowano trzy scenariusze rozwoju, ktére sg ze
sobg poréwnywalne w uktadzie strukturalnym, ale reprezentujg rdine podejscia do
probleméw zidentyfikowanych w diagnozie SZMM — takich jak dominacja samochodu, niski
udziat transportu zbiorowego, nieciggto$é infrastruktury rowerowej i pieszej, czy

marginalizacja komunikacyjna niektérych miejscowosci.

Przedstawione warianty to:

] Scenariusz bazowy — zaktadajacy kontynuacje obecnych trenddw, niewielkie tempo
zmian, realizacje inwestycji bez gtebszej transformacji systemowej. Jest to scenariusz
»inercyjny”, pokazujacy skutki braku strategicznych dziatan lub ich fragmentarycznego
wdrazania.

. Scenariusz aktywnosci mobilnej — ukierunkowany na kompleksowag zmiane modelu
mobilnosci: przejscie od dominacji samochodu ku zdrowej, niskoemisyjnej i dostepnej
mobilnosci, ktorej filarami sg transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy, infrastruktura
integracyjna oraz cyfrowe ustugi wspierajgce planowanie podrdzy.

] Scenariusz przejSciowy — bedacy wariantem kompromisowym, zakfadajgcym
ewolucyjne wdrazanie zrownowazonej mobilnosci. Opiera sie na zatozeniu, ze nawet
w warunkach ograniczonych zasobéw mozliwe jest stopniowe wprowadzanie zmian,
testowanie rozwigzan i budowanie kultury mobilnosci przez dziatanie.

Kazdy z tych scenariuszy zostat poddany ocenie w odniesieniu do kluczowych kategorii

rozwoju: organizacji i zarzgdzania mobilnoscig, infrastruktury, ustug transportu zbiorowego,
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cyfryzacji, aspektéw srodowiskowych, spotecznych i zdrowotnych. Poréwnanie scenariuszy

w ujeciu radarowym zamieszczono w dalszej czesci rozdziatu.

Wybodr scenariusza nie jest wyfacznie decyzjg inzynieryjng — to wybdr Sciezki rozwoju
lokalnego: czy mobilnos$é ma stuzyé wytgcznie przemieszczaniu sie, czy takze poprawie jakosci
zycia, zdrowiu, spdéjnosci spotecznej i transformacji klimatycznej. Wolsztyn, jako gmina
o wyraznej strukturze funkcjonalnej i rosngcej atrakcyjnosci turystycznej i osiedlericzej, stoi
dzi$ przed decyzjg, jak wykorzysta¢ mobilno$é jako site napedowg zréwnowazonego rozwoju.

3.1. Scenariusz bazowy (,business as usual”)

Scenariusz bazowy stanowi punkt odniesienia dla planowania strategicznego i obraz tego, jak
moze ksztattowad sie system mobilnosci w miesdcie i gminie Wolsztyn do 2030 roku, jesli nie
zostang podjete skoordynowane dziatania zmierzajgce do wdrozenia zasad zrbwnowazonego
rozwoju. Nie jest to scenariusz katastroficzny, ale ukazuje ryzyko powolnego dryfowania
systemu transportowego w strone strukturalnego impasu: dalszego uzaleznienia od
samochodu, rozpraszania osadnictwa, utraty efektywnosci przestrzennej oraz pogtebiania sie
nierédwnosci w dostepie do mobilnosci. Cho¢ niektore inicjatywy sg podejmowane — np.
modernizacja Centrum Komunikacyjnego, przetargi na zakup autobuséw elektrycznych — to
ich oddziatywanie jest ograniczone przez brak spojnej wizji, struktury wdrozeniowej

i determinacji do zmiany modelu mobilnosci.

Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne

W tym wariancie nie powstaje zadna instytucjonalna forma koordynacji dziatann w zakresie
mobilnosci. Gmina Wolsztyn, mimo posiadania strategicznego dokumentu, nie implementuje
jego zapisOdw w sposdb systemowy. Inwestycje realizowane sg punktowo i czesto reaktywnie
— pod presjg zgtoszen mieszkaricOw, a nie w oparciu o analize potrzeb i spdjng hierarchie
dziatan. Nie powstaje miedzywydziatowa jednostka ds. mobilnosci, a dokumenty planistyczne
(plany miejscowe, inwestycyjne, budzet) nie sg aktualizowane pod katem spéjnosci z celami
SZMM.

Dominuje podejscie infrastrukturalne, zorientowane na utrzymanie i rozbudowe uktadu
drogowego. Planowanie przestrzenne nie przeciwdziata rozlewaniu sie zabudowy ani nie

wspiera rozwoju ustug w lokalnych centrach, co utrwala model uzaleznienia od samochodu.

Zachowania i nawyki transportowe mieszkancow
Mieszkancy kontynuujg nawyki oparte na codziennym uzytkowaniu samochodu. Blisko 70%
mieszkancow przemieszcza sie autem, przy czym w strukturze motywoéw przewazajg dojazdy

do pracy, zakupy i odwozenie dzieci do szkét. Transport zbiorowy postrzegany jest jako
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zawodny, zarezerwowany gtéwnie dla uczniéw. Udziat roweru w podrdzach codziennych
pozostaje ograniczony — poza sezonem letnim wiekszo$¢ uzytkownikow rezygnuje z jazdy ze
wzgledu na brak ciggtosci infrastruktury i obawy o bezpieczenistwo.

Powtarzalnos¢ zachowan transportowych utrwala sie takze u mtodego pokolenia — dzieci
przyzwyczajane sg do dojazdéw samochodowych, a samodzielnos¢ komunikacyjna mtodziezy
nie wzrasta. Seniorzy i osoby z niepetnosprawnos$ciami pozostajg czesto zalezni od rodziny lub

lokalnych sieci wsparcia.

Rozwadj infrastruktury i ustug transportowych

Infrastruktura rowerowa i piesza rozwija sie w sposdéb fragmentaryczny. Nowe odcinki
powstajg ad hoc, czesto jako ,produkt uboczny” modernizacji drog, bez analizy ciggtosci sieci
i priorytetow. Nie sg realizowane inwestycje faczace sotectwa z miastem ani trasy rowerowe
do najwiekszych pracodawcow. Utrzymuje sie dominacja tras rekreacyjnych, co ogranicza
funkcjonalnos¢ roweru jako srodka codziennego transportu.

Transport zbiorowy pozostaje w stagnacji. Wprowadzenie autobuséw elektrycznych poprawia
jakos¢ taboru, ale nie zmienia zasadniczo oferty — linie nie s3 dostosowane do rytmu zycia
mieszkancow, rozktady nie sg skoordynowane z ruchem kolejowym, a weekendy i godziny
pozaszczytowe pozostajg ,biatg plama”. Mimo istnienia Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego brak jest systemu przesiadkowego ani mechanizmoéw integracji taryfowe;.
ITS sg ograniczone do minimum — brak dynamicznej informacji pasazerskiej, zintegrowanej

aplikacji czy elektronicznych biletéw.

Aspekty sSrodowiskowe i zdrowotne

Scenariusz zaktada dalszy wzrost liczby pojazdéw spalinowych, co skutkuje rosngcym
poziomem hatasu i zanieczyszczenia powietrza — szczegdlnie w rejonie centrum Wolsztyna. W
okresach nasilonego ruchu turystycznego (lato, wydarzenia zwigzane z Parowozownig)
pojawiajg sie dodatkowe przecigzenia infrastruktury, niekompensowane przez alternatywne
formy transportu.

Aktywnosc¢ fizyczna mieszkancOw spada. Zaniedbana infrastruktura piesza i brak bezpiecznych
tras ogranicza mobilnosc¢ pieszg, a ruch rowerowy pozostaje sezonowy i silnie zréznicowany
spotecznie. Problemy zdrowotne zwigzane z brakiem ruchu i zanieczyszczeniami (choroby
uktadu oddechowego, otytosé dzieci) nie sg adresowane poprzez dziatania edukacyjne ani
polityki zdrowotne powigzane z mobilnoscia.

Skutki przestrzenne i spoteczne

] Pogtebia sie suburbanizacja — intensyfikacja zabudowy w sotectwach wokét Wolsztyna
(Niatek Wielki, Nowe Ttoki, Karpicko) bez zapewnienia dostepnosci zbiorowej,
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° Rynek w Wolsztynie i sgsiednie ulice stajg sie przecigzone ruchem, co obniza jako$é
przestrzeni publicznej,

] Ruch turystyczny (m.in. wokoét Parowozowni i jezior) generuje punktowe przecigzenia
infrastruktury, ktérych nie kompensuje transport zbiorowy,

. Grupy zalezne od transportu zbiorowego (mtodziez, seniorzy, osoby bez samochodu)

doswiadczajg ograniczenia mobilnosci i izolacji spotecznej.

Ryzyka i dtugofalowe konsekwencje

] Rosnace koszty utrzymania infrastruktury drogowej i jej obcigzenie przez ruch
tranzytowy,

] Trwata utrata atrakcyjnosci komunikacyjnej niektérych sotectw i marginalizacja
peryferyjnych czesci gminy,

] Brak mozliwosci siegniecia po srodki zewnetrzne — m.in. z funduszy UE — ze wzgledu na
brak wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci,

° Utrata zaufania spotecznego do dziatan publicznych w zakresie mobilnosci — syndrom
,Strategii na papierze”,

] Utrwalenie modelu ,mobilnosci elitarnej” — dostepnos$é transportu jako funkcja
posiadania auta.

3.2. Scenariusz aktywnosci mobilnej (mobilnos¢ zdrowa, dostepna i niskoemisyjna)

Scenariusz aktywnosci mobilnej zaktada transformacje systemu mobilnosci w miescie i gminie
Wolsztyn w kierunku modelu zintegrowanego, niskoemisyjnego, bezpiecznego i zdrowego.
W tym wariancie mobilnos¢ nie jest tylko kwestig infrastruktury, ale elementem codziennego
stylu zycia mieszkancéw, przestrzenig wspottworzong przez lokalng wspodlnote. Zaktada sie, ze
zmiany sg rezultatem decyzji politycznych, inwestycji infrastrukturalnych, ale tez dziatan
edukacyjnych i zmian kulturowych — mobilno$¢ staje sie ustugg publiczng, zdrowotna

i Srodowiskowa.

Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne

Powstaje miedzywydziatowy zespdt ds. mobilnosci, ktéry koordynuje wdrazanie strategii
i zapewnia integracje dziatan miedzy jednostkami. Gmina staje sie liderem wspodfpracy
z sgsiednimi samorzadami w zakresie transportu zbiorowego, infrastruktury rowerowej
i integracji taryfowej. Powstajg lokalne standardy projektowania infrastruktury pieszo-
rowerowej oraz ,kodeks inwestycyjny” oparty na zasadzie oceny mobilnosciowej kazdego
projektu infrastrukturalnego.

Strategiczne dokumenty przestrzenne (miejscowe plany zagospodarowania, budzety, projekty

inwestycyjne) sg aktualizowane w duchu mobilnosci kompaktowej: ograniczania
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suburbanizacji, preferencji dla lokalizacji ustug w centrach miejscowosci, integracji funkcji

i przestrzeni.

Zachowania i nawyki transportowe mieszkancow

Mobilnosé przestaje by¢ zalezna od posiadania samochodu. Mieszkancy wybierajg srodek
transportu w zaleznosci od celu, dystansu i pory dnia: pieszo do szkoty i sklepu, rowerem do
pracy, autobusem na targ, pociggiem do Poznania, hulajnoga na spotkanie z przyjaciétmi.
Zmienia sie rowniez postrzeganie przestrzeni: chodzenie pieszo i jazda rowerem stajg sie
czyms$ ,,normalnym”, a nie wyjagtkiem.

W?zrasta akceptacja spoteczna dla polityk ograniczajgcych dominacje samochodéw w centrum
miasta — mieszkancy dostrzegajg korzysci: cichsze, czystsze, bardziej przyjazne przestrzenie
publiczne.

Rozwadj infrastruktury i ustug transportowych

Transport publiczny:

° Powstaje zintegrowana siatka potaczen autobusowych z uwzglednieniem dowozéw do
dworca kolejowego w Wolsztynie i przystankow kolejowych w Powodowie i Adamowie,
potaczen miedzy sotectwami i kurséw miejskich,

. Przystanki sg kompleksowo modernizowane — zadaszenia, oswietlenie, tadowarki USB,
stojaki rowerowe, integracja z aplikacja,

] Wprowadza sie transport na zgdanie w wybranych miejscowosciach oraz bilety
elektroniczne w systemie , bilet+kolej”.

Infrastruktura pieszo-rowerowa:

U] Tworzona jest modularna sieé tras rowerowych tgczgca miasto z wszystkimi sotectwami
— wzdtuz drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych,

U] Realizowane sg ciggi pieszo-rowerowe wzdtuz gtéwnych ulic miejskich,

] Rozwijana jest sie¢ lokalnych ,,minihubéw mobilnosci” zlokalizowanych przy szkotach,

przystankach i w centrach sotectw — z wiatami, parkingami rowerowymi, infopunktami.

ITS i cyfryzacja:

U] Powstaje system informacji pasazerskiej z dynamicznymi tablicami na przystankach i
aplikacjg integrujaca kolej, autobus, rower miejski,

] Rozwijana jest platforma ,,Mobilny Wolsztyn” — umozliwiajaca rezerwacje transportu na
zadanie, zgtaszanie potrzeb mobilnosciowych, konsultacje i monitorowanie wskaznikow.

Aspekty srodowiskowe, zdrowotne i edukacyjne

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum i rozwdj zielonej infrastruktury (nasadzenia

wzdtuz tras, zielone przystanki, parki linearne) przektada sie na zauwazalng poprawe jakosci
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powietrza. Wzrasta aktywno$é fizyczna mieszkancéw — spacery, rower, dojazdy piesze do
szkoty i pracy stajq sie codzienng praktyka.

Programy edukacyjne w szkotach promujg mobilnos¢ jako wartos¢ — uczniowie uczg sie
planowac podréze, rozumiejg wptyw mobilnosci na klimat, biorg udziat w rajdach i patrolach
pieszych. Szkoty i przedszkola petnig funkcje lokalnych ,,centréw kompetencji mobilnosci”.

Skutki przestrzenne i spoteczne

U] Przestrzen publiczna w centrum Wolsztyna staje sie bardziej przyjazna — mniej miejsc
parkingowych, wiecej zieleni, wydarzenia spofeczne i kulturalne,

° Sotectwa zyskujg dostep do nowoczesnych ustug mobilnych — poprawia sie dostepnosé
edukacji, kultury, zdrowia,

° Spada liczba wypadkéw z udziatem pieszych i rowerzystéw — bezpieczedstwo staje sie
integralnym elementem projektowania,

° Powstaje nowa jako$é zycia — Wolsztyn staje sie gming przyjazng mieszkaricom,

rodzinom i seniorom, rozpoznawalng z uwagi na wysoki standard mobilnosci.

Ryzyka i wyzwania transformacyjne

. Wysokie koszty wdrozenia systemu — konieczno$¢ pozyskiwania funduszy UE, KPO, FEW
2021-2027,

] Wymog wspotpracy miedzysektorowej i ponadgminnej — potrzeba nowych kompetencji
i instytucjonalnego przywddztwa,

] Potrzeba przekonania mieszkancéw do ograniczenia transportu samochodowego —
wymaga silnej kampanii informacyjnej,

] Konieczno$é redefinicji ,,sukcesu inwestycyjnego” — nie chodzi o dtugos¢ drdg, lecz jakosé
zycia.

3.3. Scenariusz przejsciowy (mobilnos¢ ewolucyjna i pragmatyczna)

Scenariusz przejsciowy dla miasta i gminy Wolsztyn zakfada realistyczny model zmian — oparty
na stopniowym wdrazaniu elementéw zréwnowazonej mobilnosci, bez radykalnego
przeksztatcania istniejgcego systemu. Przyjmuje logike ,transformacji przez dziatanie” —
najpierw testujemy, potem skalujemy. Zaktada uczenie sie w dziataniu i dostosowanie strategii
do mozliwosci organizacyjnych, finansowych i spotecznych.

Uwarunkowania instytucjonalne i strukturalne
Nie powstaje osobna jednostka zarzgdzajgca mobilnos$cig, ale powofany zostaje zespédt
zadaniowy skfadajgcy sie z przedstawicieli komérek organizacyjnych Urzedu Miejskiego w
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Wolsztynie oraz sotectw i radnych Rady Miejskiej w Wolsztynie. Wprowadzane sg
podstawowe mechanizmy koordynacyjne — mapy inwestycji, wspdlne standardy, katalog
dobrych praktyk. Gmina uruchamia pilotaze z zakresu ITS, planowania tras czy mini-analiz
mobilnosciowych.

Dokumenty strategiczne sg aktualizowane sukcesywnie, a kluczowe projekty infrastrukturalne
(drogi, szkoty, centra ustug) zaczynajg byé oceniane rowniez pod katem ich wptywu na

dostepnos¢ komunikacyjng i mobilnos¢ niezmotoryzowana.

Zachowania i nawyki transportowe mieszkancow

] Zmiany w zachowaniach mieszkancow majg charakter inkrementalny — pojawiaja sie
lokalne przetomy:

. Nowa trasa pieszo-rowerowa zwieksza liczbe dzieci dochodzacych pieszo do szkoty,

U] Odnowiony przystanek z tawkg i oswietleniem przycigga nowych pasazerdw,

U] Uruchomienie linii pilotazowej przekonuje cze$é mieszkancéw do testowania transportu
publicznego.

Rodziny prébuja tagczyé srodki transportu, mtodziez korzysta z aplikacji do planowania podrézy,

rower zyskuje status srodka dojazdu, a nie tylko formy rekreaciji.

Rozwadj infrastruktury i ustug transportowych

U] Realizowane sg odcinki priorytetowe tras pieszo-rowerowych — np. szkoty, o$rodki
zdrowia, przystanki kolejowe,

] Standardy infrastruktury rowerowej (szerokos$¢, separacja) sy wdrazane etapami — jako
warunek nowych projektéw drogowych,

. lokalne linie autobusowe sg sukcesywnie rozwijane jako trzon komunikacji zbiorowe;j.

ITS rozwijany jest w formule pilotazowej — tablice dynamiczne w ZCK, podstawowa aplikacja

informacyjna, liczniki rowerdw. Dane sg zbierane w wybranych lokalizacjach.

Aspekty zdrowotne, srodowiskowe i edukacyjne

. Ruszaja lokalne kampanie edukacyjne — m.in. konkursy rowerowe, dni bez samochodu,
szkolne patrole mobilnosciowe,

U] W szkotach i przedszkolach wdrazane sg programy uczgce bezpiecznego poruszania sie i
planowania podroézy,

] Emisja spalin i hatasu w centrum stopniowo spada — dzieki nowemu oznakowaniu,

strefom 30, zwezaniu jezdni i remontom nawierzchni.

Skutki przestrzenne i spoteczne
° W centrum Wolsztyna pojawiajg sie pierwsze ,strefy poprawy przestrzeni” -
uporzadkowane parkowanie, wiecej zieleni, tawki i przestrzenie dla pieszych,
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° Powstajg lepsze potgczenia miedzy miastem, a sotectwami, zyskujg bezpieczne trasy
rowerowe lub piesze dojscia do przystankow,
° Rodzi sie nowa narracja: mobilnos¢ to nie tylko drogi — to sposdb myslenia o

codziennosci i jakosci zycia.

Ryzyka i ograniczenia

. Nierédwne tempo wdrazania — niektére sotectwa pozostajg ,w tyle” bez szybkich
efektow,

. Czesc projektédw opdznia sie z powodu barier wiasnosciowych i procedur,

U] Ograniczony budzet wymusza kompromisy: uproszczone ITS, cze$ciowa integracja
taryfowa, infrastruktura ,,minimum funkcjonalnego”,

° Mimo sukceséw lokalnych, bez dalszych decyzji politycznych grozi zatrzymanie tempa

zmian.
3.4. Wybor scenariusza

Rysunek 3.1. przedstawia pordwnanie wszystkich scharakteryzowanych wczesniej scenariuszy
dla miasta i gminy Wolsztyn. Zawiera on 7 kluczowych kategorii, obejmujgcych organizacje,
rozwdj infrastruktury, transport zbiorowy, cyfryzacje systemu, oddziatywanie $srodowiskowe,
zdrowie mieszkancow oraz kwestie spoteczne. Kazdy scenariusz zostat oceniony w skali od 0
do 5. Im wieksze pokrycie obszaru na wykresie, tym bardziej kompleksowy, spdjny i

zrownowazony jest system mobilnosci.

Rysunek 3.1. Porownanie scenariuszy rozwoju mobilnosci dla miasta i gminy Wolsztyn
Transport zbiorowy

Cyfryzacja gye

Organizagja zarzadzania

Oddziatywanie sxodowiskowe

: . . spoteczne
Scenariusz bazowy (,business as usual”)

Scenariusz przejsciowy Wptyw na zdrowie
Scenariusz aktywnosci mobilnej

Zrédto: Opracowanie wiasne

104

1d: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony Strona 104



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

Z wykresu radarowego jednoznacznie wynika, ze scenariusz aktywnosci mobilnej jest jedynym
wariantem zapewniajgcym spdjng i systemowg poprawe we wszystkich strategicznych
obszarach mobilnosci: od organizacji zarzadzania i infrastruktury, przez transport zbiorowy
oraz cyfryzacje ustug, az po kwestie srodowiskowe, zdrowotne i spoteczne. Petne pokrycie
wykresu oznacza nie tylko rozbudowe i modernizacje infrastruktury, ale takze istotng zmiane
mentalnosci mieszkancow, sposobu funkcjonowania struktur instytucjonalnych oraz stylu
zycia lokalnej spotecznosci. Jest to scenariusz, ktéry nie tylko naprawia istniejgcy system
transportowy, ale zasadniczo go przeksztatca, odpowiadajgc na kluczowe wyzwania XXI wieku,
takie jak zmiany klimatyczne, starzenie sie populacji, wykluczenie mobilnosciowe czy potrzeba
wzrostu atrakcyjnosci osiedlenczej i inwestycyjnej gminy.

WYybdr scenariusza aktywnosci mobilnej nie jest wytgcznie decyzjg dotyczgcy transportu. Jest
to przede wszystkim decyzja o wyborze nowoczesnego, przysztosciowego modelu rozwoju
lokalnego, w ktérym dostepnos$é komunikacyjna przestaje zaleze¢ od posiadania samochodu,
a mobilnosc staje sie realng ustuga publiczng, zdrowotnga i proklimatyczna. Tylko ten wariant
w pefni realizuje cele okreslone w strategicznych dokumentach krajowych, wojewddzkich
i Unii Europejskiej, jednoczesnie zapewniajgc gminie Wolsztyn mozliwos$¢ pozyskania
znaczacych srodkéw zewnetrznych. Pozostate scenariusze, cho¢ moga byc¢ tanisze lub mniej
kontrowersyjne spotecznie, majg charakter niepetny, reaktywny i w dtuzszej perspektywie
generujg zdecydowanie wyzisze koszty spoteczne, srodowiskowe oraz infrastrukturalne.
Scenariusz aktywnosci mobilnej to dfugoterminowa inwestycja w trwatg poprawe jakosci zycia

mieszkancOw miasta i gminy Wolsztyn.

105

1d: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony Strona 105



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

4. Strategia dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej
4.1. Wizja transport i mobilnosci do 2030 roku

Mieszkancy gminy Wolsztyn widzg nastepujacg wizje rozwoju gminy w zakresie rwnowazonej
mobilnosci w roku 2030:

Gmina Wolsztyn bedzie wzorem zrownowazonej mobilnos$ci, oferujac
nowoczesny, zintegrowany system transportu, ktory taczy potrzeby
mieszkancow z ochrong srodowiska. Dzieki rozwinietej infrastrukturze

rowerowej, pieszej i publicznej, a takze wdrozeniu innowacyjnych
technologii, gmina zapewni wygodne, ekologiczne i dostepne srodki
transportu, przyczyniajac sie do poprawy jakosci zycia oraz ochrony
naturalnego krajobrazu.

W 2030 roku gmina Wolsztyn stanie sie przyktadem zréwnowazonej mobilnosci, gdzie system
transportowy bedzie wspierat harmonie pomiedzy mobilnoscia mieszkancdw a ochrong
srodowiska. Nowoczesne i zintegrowane rozwigzania transportowe odpowiadajace na
potrzeby mieszkancéw przyczynig sie do podniesienia jakosSci zycia, poprawy zdrowia
spotecznosci oraz ochrony zasobdw naturalnych gminy. Zréwnowazona mobilno$é stanie sie
fundamentem rozwoju gminy, promujgc odpowiedzialne korzystanie z dostepnych zasobdéw
i technologii.

Filar 1: Ekologiczna infrastruktura: Gmina Wolsztyn bedzie rozwija¢ infrastrukture
transportowg opartg na zasadach zréwnowazonego rozwoju. Priorytetem bedzie budowanie
infrastruktury promujacej niskoemisyjne srodki transportu, takie jak transport publiczny,
rowerowy i pieszy, ktére stang sie kluczowymi elementami miejskiej mobilnosci. Oznacza to
zmniejszenie emisji CO;, poprawe jakosci powietrza oraz ograniczenie zuzycia energii.
Infrastruktura ta bedzie zaplanowana tak, aby promowac zdrowe nawyki mieszkancow, takie
jak chodzenie pieszo i jazda na rowerze, co przyczyni sie do zmniejszenia zattoczenia ulic oraz

poprawy zdrowia publicznego.

Filar 2: Dostepnos¢ i integracja srodkow transportu: Wizja zaktada dostepnosé transportu dla
wszystkich mieszkancow, niezaleznie od miejsca zamieszkania, statusu spofecznego czy
mozliwosci fizycznych. Zréwnowazona mobilno$¢ oznacza integracje rdéznych srodkow

transportu, umozliwiajgc ptynne przejscie miedzy transportem publicznym, rowerowym,
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pieszym i indywidualnym. W praktyce bedzie to oznacza¢ stworzenie systemu transportu,
ktory zaspokoi zarowno potrzeby indywidualne, jak i zbiorowe, zmniejszajac zaleznos¢ od
prywatnych samochoddéw. Gmina zadba o rownos¢ w dostepie do srodkéw transportu, co

przyczyni sie do wyréwnania szans i zmniejszenia wykluczenia transportowego.

Filar 3: Ochrona srodowiska i zrownowazony rozwdj: Zrownowazona mobilno$s¢ w gminie
Wolsztyn bedzie opiera¢ sie na minimalizowaniu negatywnego wptywu transportu na
srodowisko naturalne. Ochrona przyrody, krajobrazu i zasobéw naturalnych bedzie integralng
czescia rozwoju mobilnosci. Wprowadzane rozwigzania beda sprzyjaé ochronie
bioréznorodnosci oraz redukcji zanieczyszczen, a takze wspieraé cele klimatyczne gminy.
Bedzie to wymagato od mieszkaricdw i administracji odpowiedzialnosci w zakresie planowania
i korzystania z transportu, promujgc alternatywne formy mobilnosci, ktdre wspierajg zarowno

ochrone srodowiska, jak i dobrostan spoteczny.

Filar 4: Innowacje technologiczne: Nowoczesne technologie bedg kluczowym elementem
zrownowazonego systemu mobilnosci w gminie. Innowacje w zakresie transportu, takie jak
inteligentne systemy zarzadzania ruchem, tadowanie pojazdow elektrycznych oraz
technologie informacyjne, bedg wspiera¢ efektywne i ekologiczne przemieszczanie sie.
Wdrazanie nowych rozwigzan technologicznych bedzie nie tylko poprawia¢ komfort zycia
mieszkancow, ale rowniez przyczyniac sie do lepszego zarzadzania zasobami i zmniejszania

$ladu ekologicznego transportu.

Filar 5: Edukacja i zaangazowanie spoteczne: Promowanie Swiadomosci spotecznej na temat
zrownowazonej mobilnosci bedzie istotnym elementem tej wizji. Kampanie edukacyjne,
wspotpraca z mieszkaficami oraz wsparcie lokalnych inicjatyw beda kluczowe w budowaniu
postaw proekologicznych i promowaniu odpowiedzialnych nawykéw zwigzanych
z transportem. Gmina Wolsztyn postawi na aktywne zaangazowanie spotecznosci w procesy
decyzyjne, co pomoze lepiej dostosowac system mobilnosci do lokalnych potrzeb i warunkéw,
jednoczes$nie promujac wspdlne cele zwigzane z ochrong srodowiska i zdrowiem publicznym.
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4.2. Cele mobilnosci miejskiej wraz ze wskaznikami

Dla tak zakrojonej wizji zréwnowazonej mobilnosci w miescie i gminie Wolsztyn przygotowano
nastepujacy uktad celdw (Rysunek 4.1):

Rysunek 4.1. Uktad celow Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy
Wolsztyn

Cel ogdlny

Podniesienie jakosci zycia mieszkaricow
poprzez rozwaoj zrownowazonego systemu
transportowego w gminie Wolsztyn, ktory

wspiera mobilnos¢ przyjazng srodowisku

Celnr1 Cel nr 2 Celnr 3

Rozwdj infrastruktury Zwiekszenie Promocja i wdrozenie
rowerowej i ruchu dostepnosci i jakosci niskoemisyjnych form
pieszego komunikacji publicznej transportu

z

rodto: Opracowanie witasne

Tak skonstruowany system celéw ma prowadzi¢ do stworzenia harmonijnego i efektywnego
systemu transportowego, ktory odpowiada na indywidualne i zbiorowe potrzeby
mieszkancow gminy Wolsztyn. D3zy on do zapewnienia dostepnosci i wygody uzytkowania,
jednoczesnie minimalizujagc wptyw na S$rodowisko. Dzieki integracji réoznych $rodkow
transportu, rozwiniete] infrastrukturze oraz wdrazaniu nowoczesnych technologii, gmina
Wolsztyn stanie sie wzorem efektywnej i ekologicznej mobilnosci dla innych gmin wiejskich.
Promujgc zréwnowazony rozwdj i ochrone krajobrazu, gmina bedzie przyczyniaé sie do

poprawy jakosci zycia, wspierajgc lokalng spoteczno$é oraz srodowisko naturalne.

1.  Rozwdj infrastruktury rowerowej i ruchu pieszego: Ruch rowerowy i pieszy stanowia
podstawe zrownowazonej mobilnosci, gdyz nie generuja emisji, a jednoczesnie
przyczyniajg sie do poprawy zdrowia publicznego oraz jakosci zycia. Rozwdj tej
infrastruktury oznacza stworzenie bezpiecznych, dobrze zaplanowanych tras, ktore
umozliwig mieszkanicom swobodne i komfortowe przemieszczanie sie po gminie,
zaréwno do pracy, szkdf, jak i w celach rekreacyjnych. Zwiekszenie udziatu transportu

rowerowego i pieszego przyczyni sie do zmniejszenia zaleznosci od samochoddéw oraz
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promowania bardziej ekologicznych form przemieszczania sie, co ma bezposredni wptyw
na zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

2.  Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej: W kontekscie zréownowazonej
mobilnosci, zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej ma kluczowe znaczenie dla
redukcji ruchu samochodowego oraz ograniczenia emisji spalin. Dazenie do lepszego
potaczenia réznych czesci gminy oraz ufatwienie dostepu do transportu publicznego
pozwoli na wiekszg integracje spoteczng, szczegdlnie wsérdéd oséb, ktdre nie majg
dostepu do prywatnych srodkéw transportu. Réwnoczesnie, rozwdj tej formy
mobilnosci zminimalizuje zatory drogowe i poprawi ptynnos¢ ruchu, co pozytywnie
wptynie na jakos¢ powietrza i redukcje hatasu, wspierajgc cele zrownowazonego
rozwoju.

3. Promocja i wdrozenie niskoemisyjnych form transportu: Kluczcowym elementem
zrownowazonej mobilnosci jest dazenie do zmniejszenia emisji zwigzanych
z transportem. W tym celu nalezy promowaé korzystanie z niskoemisyjnych srodkéw
transportu, takich jak pojazdy elektryczne, transport publiczny oparty na czystej energii
oraz inne innowacyjne rozwigzania. Wdrazanie takich technologii zmniejszy emisje CO;
i innych zanieczyszczen, przyczyniajac sie do ochrony srodowiska oraz poprawy zdrowia
mieszkancow. Promocja tych form mobilnosci, pofagczona z kampaniami edukacyjnymi
i spotecznymi, pomoze w budowaniu swiadomosci ekologicznej oraz wprowadzaniu

nawykow korzystania z przyjaznych srodowisku srodkéw transportu.

Cele strategiczne w kontekscie analizy SWOT
1. Rozwdj infrastruktury rowerowej i ruchu pieszego

Gmina Wolsztyn posiada silne atuty w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej i pieszego
ruchu, co jest zgodne z celem promowania ekologicznych form mobilnosci. Gmina ma juz
dobrze rozwinietg sie¢ terendw zielonych oraz jezior, ktore sg idealnym miejscem do rozwoju
tras pieszych i rowerowych. Istniejgce inwestycje w infrastrukture rowerowa, w potgczeniu
z dalszym jej rozwijaniem, mogg znaczaco przyczyni¢ sie do zmniejszenia zaleznosci od
samochoddéw. Problemem pozostaje jednak fragmentarycznosé istniejgcej sieci tras
rowerowych oraz niewystarczajaca infrastruktura piesza, zwtaszcza w obszarach wiejskich, co
wymaga priorytetowych dziatan w celu zapewnienia bezpiecznych i komfortowych tras
pieszych i rowerowych.

Wykorzystanie przestronnych terendw miejskich oraz poprawa stanu drég lokalnych moze
wzmocni¢ rozwoj infrastruktury dla niezmotoryzowanych uzytkownikéw, co bezposrednio
wspiera cel zmniejszenia emisji i poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Konieczne sg dalsze
inwestycje w sciezki rowerowe i piesze, co nie tylko wspiera ekologiczng mobilnosé¢, ale takze

poprawia zdrowie publiczne i aktywnos¢ fizyczna.
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2. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej

Obecna sie¢ przystankdéw w gminie Wolsztyn jest dobrze zaprojektowana, jednak system
komunikacji publicznej wymaga dalszych dziatann, aby lepiej odpowiada¢ na potrzeby
mieszkancow. W szczegdlnosci nalezy poprawic czestotliwos¢ kursow, zwiekszy¢ dostepnosc
dla oséb mieszkajgcych na obrzezach oraz lepiej integrowaé rdzne srodki transportu. Dalsze
rozwijanie intermodalnych rozwigzan, takich jak stacje "Park & Ride" oraz punkty
przesiadkowe, pozwolitoby mieszkaricom na fatwiejsze taczenie rdéznych form transportu, co

mogtoby znacznie ograniczy¢ ruch samochodowy w centrum miasta.

Wyzwania obejmujg réwniez koniecznos¢ zwiekszenia konkurencyjnosci komunikacji
publicznej w stosunku do prywatnych samochodéw, co wymaga skoordynowanych dziatai na
rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez poprawe jego dostepnosci
i niezawodnosci.

3. Promocja i wdrozenie niskoemisyjnych form transportu

Gmina ma duzy potencjat do wdrozenia niskoemisyjnych form transportu, takich jak pojazdy
elektryczne i transport publiczny oparty na czystej energii. Wolsztyn posiada przestrzen do
rozwoju stacji fadowania pojazdow elektrycznych oraz do wprowadzania pojazdow
elektrycznych w ramach transportu publicznego. Problemem, ktéry nalezy rozwigza¢, jest
mata liczba takich stacji, co obecnie ogranicza rozwéj elektromobilnosci. Wprowadzenie
nowoczesnych technologii, takich jak inteligentne systemy zarzadzania ruchem, réwniez
mogtoby znacznie poprawié efektywnosc transportu publicznego i przyczyni¢ sie do redukgcji
emisji.

Ponadto, rosngca swiadomos$¢ ekologiczna mieszkarnicdw stanowi istotng szanse dla
promowania niskoemisyjnych form transportu. Gmina powinna zainwestowaé¢ w kampanie
edukacyjne, ktére promujg korzysci zdrowotne, finansowe i srodowiskowe wynikajgce
z korzystania z przyjaznych srodowisku srodkdw transportu. Inwestycje w infrastrukture
rowerowa, systemy car-sharingu oraz rozwdéj komunikacji publicznej opartej na czystej energii

moga pomaoc w zmianie nawykdw mieszkancow i zmniejszeniu emisji.

Gmina Wolsztyn ma solidne fundamenty do realizacji zréownowazonej mobilnosci,
szczegllnie w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej i pieszego ruchu oraz zwiekszenia
dostepnosci komunikacji publicznej. Aby skutecznie osiggnac te cele, kluczowe bedzie
poprawienie jakosci istniejgcej infrastruktury, zwiekszenie dostepnosci transportu
publicznego oraz wdrozenie niskoemisyjnych rozwigzan transportowych. Konieczne beda
takze dziatania edukacyjne i promocyjne, aby zwiekszy¢ swiadomos¢ mieszkancéw i ich

zaangazowanie w korzystanie z ekologicznych form mobilnosci. Dzieki odpowiedniemu
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wykorzystaniu dostepnych srodkow finansowych i politycznych oraz zaangazowaniu

spotecznosci lokalnej, Wolsztyn ma duzy potencjat, aby stac sie przyktadem gminy

promujacej zrownowazony rozwoj transportowy.

Kierunki planowanych interwencji, przedstawiono w Tabeli: 4.1.

Tabela 4.1. Kierunki planowanych interwencji w latach 2025-2030

Kierunek interwencji

Wskaznik rezultatu

Cel nr 1 Rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszego ruchu

Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych i tras
pieszych

Zwiekszenie liczby mieszkancéw
korzystajgcych z rowerdw i pieszych
Srodkow transportu — 10%

Poprawa dostepnosci i bezpieczenstwa
przejsc dla pieszych

Zmniejszenie liczby wypadkdéw zwigzanych
z pieszymi — 10%

Poprawa stanu oswietlenia sciezek
rowerowych i pieszych

Poprawa percepcji bezpieczenstwa
infrastruktury rowerowej i pieszej— 10 p.p.

Promowanie korzystania z transportu
rowerowego poprzez kampanie edukacyjne

Wzrost liczby uzytkownikéw roweréw —
10%

Zwiekszenie liczby punktéw napraw
rowerdw oraz miejsc do parkowania
rowerow

Wzrost liczby mieszkancéw korzystajgcych
z infrastruktury rowerowej — 10%

Cel nr 2 Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej

Zwiekszenie liczby i czestotliwosci potgczen
autobusowych

Wzrost liczby mieszkarncéw korzystajgcych
z komunikacji publicznej— 15%

Budowa nowych przystankow
i modernizacja istniejgcych

Wzrost komfortu i funkcjonalnosci
przystankow; odsetek mieszkarncow
korzystajacych z przystankow — 10%

Integracja réznych srodkéw transportu
(publicznego, rowerowego, pieszego)

Wzrost odsetka mieszkarncow
korzystajgcych ze zintegrowanych
rozwigzan transportowych — 10%

Promowanie aplikacji i systemow
zarzadzania ruchem pasazerskim

Odsetek mieszkancow korzystajacych
z aplikacji pasazerskich —15%

Rozbudowa infrastruktury przesiadkowej
(Park&Ride, Bike&Ride)

Odsetek mieszkancow korzystajacych
z punktéw przesiadkowych — 10%

Cel nr 3 Promocja i wdrozenie niskoemisyjnych form transportu

111

1d: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony

Strona 111



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

Promowanie korzystania z pojazdow
elektrycznych i niskoemisyjnych form
transportu

Wzrost liczby uzytkownikow pojazdow
elektrycznych — 5%

Ograniczenie ruchu samochodowego
w centrum miasta

Odsetek mieszkancow rezygnujgcych
z samochoddéw na rzecz zréwnowazonych
form transportu — 10%

Kampanie promujgce transport
niskoemisyjny i car-sharing

Wozrost swiadomosci mieszkarncow na temat
ekologicznych form transportu — 20%

Edukacja mieszkanncow na temat korzysci
z korzystania z transportu niskoemisyjnego

Odsetek mieszkancow, ktorzy zwiekszyli
swojg $wiadomos¢ komunikacyjng — 20%

Zrédto: Opracowanie wiasne

4.3. Zadania inwestycyjne

Zaplanowane zadania inwestycyjne przedstawiono w Tabeli 4.2.

Tabela 4.2. Zadania inwestycyjne w Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej

!' at? reallza-\cu Wskazniki, np. liczba,
. i orientacyjna .,
Nazwa zadania Je diugosé,
wartos¢
. Komentarz
zadania
Budowa sciezek rowerowych (odcinki):
¢ Sladem nieczynnej linii kolejowej nr 371
Wolsztyn — Zagan na odcinku od 2026-2028 diug. ok. 3 km
. . L s . - remont mostu — 1 szt.
miejscowosci Swietno do granicy z ok. 2,5 min zt
wojewddztwem lubuskim
® przebudowa sciezki rowerowej 2026-2027
-dt. ok. 2,2k
Wolsztyn — Powodowo ok. 1,9 min zt dt. ok. 2,2 km
2028-2
e Adamowo — Ttoki 028-2030 - dt. ok. 1,6 km
ok. 2,4 min zt
- 2028-2030
e Kebtowo - Swietno ok.7.0minzt | dt. ok. 4,8 km
. . 2028-2030
e  Wilcze (wzdtuz DW314) ok. 900 tys. z4 - dt. ok. 0,6 km
. - 2026-2027
e wzdtuz ul. Inwestycyjnej do DW305 ok. 450 tys. zt | dt. ok. 0,3 km
® Wroniawy w kierunku Stradynia (wzdtuz 2028-2030
DW305) ok. 2,7 min. zt | - ok L&k
e wzdtuz drogi powiatowej nr 3811 P w m. 2024-2025 _dt. ok. 0,5 km
Adamowo ok. 0,6 min zt
e wzdtuz drogi powiatowej nr 380?P_ w m. 2024-2026
Adamowo — Stara Dgbrowa - Goscieszyn - dt. ok. 7,5 km
ok. 8,6 min zt
- Btocko
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wzdtuz drogi powiatowej nr 3808P

2025-2028
Wroniawy — Nowa Dagbrowa — Stara - dt. ok. 4,3 km
ok. 5,8 min zt
Dgbrowa
e wzdtuz drogi powiatowej nr 3808P Stara 2025-2028
-dt. ok. 2,4k
Dabrowa — Ttoki ok. 3,5 min zt oK. &% Km
e wzdtuz drogi powiatowej nr 3804P 2026-2029
-dt. ok. 2,7 k
Chorzemin — Ruchocki Mtyn ok. 3,0 min zt oK. &,/ Km
° \[/)v\z/\?;L(J)Zderoglrprc:yvlatongtnr 3803P od 2026-2029 4t ok 2.6 ki
, o_g anicy powiatu ok. 2,9 min zt R
wolsztynskiego
e wzdtuz drogi gminnej 569031P w m. 2025
-dt. ok. 0,7 k
Stara Dgbrowa ok. 350 tys. zt dt. ok- 0,7 km
® organizacja ruchu rowerowego w 2026-2027

centrum miasta

ok. 300 tys. zt

teren catego miasta

Budowa systemu Bike&Ride w lokalizacjach:

® przy przystanku kolejowym w 2026-2028 1 kpl.
Powodowie ok. 200 tys. zt
® przy przystanku kolejowym w 2026-2027 1 kol
e dodatkowa wiata rowerowa w okolicach 2025-2026 1 kol
dworca kolejowego w Wolsztynie ok. 50 tys. zt P
Budowa systemu Park&Ride w lokalizacjach:
® przy przystanku kolejowym w 2026-2028 1 kol
Powodowie ok. 200 tys. zt Pl
. . 2026-2027
® przy przystanku kolejowym w Adamowie ok. 1,0 min z4 1 kpl.
Budowa oswietlenia w nastepujgcych miejscach:
Zabudowanie 21
e droga Wolsztyn - Chorzemin 2025-2026 stanowisk

(uzupetnienie oswietlenia)

ok. 200 tys. zt

oswietleniowych na
istniejgcej linii kablowej

e Wolsztyn ul. Bohateréw Bielnika

2025- 2027
ok. 144 tys. zt

Zabudowanie 18
stanowisk
oswietleniowych na
istniejgcej linii kablowej

Zabudowanie 6 stanowisk

e Wolsztyn ul. Wschowska ozli)2458_ tzyizgf o$wietleniowych na
istniejgcej linii kablowej
Zabudowanie 10
e« Wolsztyn ul. Kreta 2025- 2026 stanowisk
' ok. 80 tys. zt | oswietleniowych na

istniejgcej linii kablowej
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Zabudowanie 7 stanowisk
osSwietleniowych na
istniejgcej linii kablowej
Zabudowanie 10
2025- 2026 stanowisk
ok. 80 tys. zt | oSwietleniowych na
istniejgcej linii kablowej
Zabudowanie 21

2025 stanowisk
ok. 200 tys. zt | oSwietleniowych wraz z
budowa linii kablowej
Zabudowanie stanowisk

2025- 2026
ok. 56 tys. zt

Wolsztyn ul. Zrédlana

Wolsztyn ul. Drzymaty

Stara Dabrowa wzdtuz drogi 569031P

e wzdtuz Sciezki rowerowej Berzyna — 2026-2027 oswietleniowych wraz z
Stary Widzim ok. 670 tys. zt | budowa linii kablowej na
dt. ok. 1,7 km.
Budowa przejs¢ dla pieszych w nastepujacych miejscach:
e modernizacja istniejacych przejs¢ dla dziatanie
pieszych (doswietlenie, wyniesienie, ciggte przejscia dla pieszych na
sygnalizacja Swietlna, azyle) na terenie ok. 100 tys. zt / | drogach publicznych
gminy Wolsztyn rok
Budowa wiat przystankowych w nastepujgcych miejscach:
2024
® przy przystanku w Ttokach ok. 10 tys. zt 1 szt.
® przy przystanku w Stradyniu (przy 2024 1 szt
DW305) ok. 10 tys. zt '
e wzdtuz planowanych autobusowych linii
komunikacji ~ zbiorowej (Wolsztyn,
Powodowo, Berzyna, Niatek Wielki, 2025-2027 47 sot
Karpicko, Nowe Ttoki, Komorowo, | ok. 600 tys. zt '
Chorzemin)
Zwiekszenie liczby i jakosci potgczen komunikacji publicznej
® przywrdcenie potaczen komunikacji
Eul:zllicznej z Zi:Ioralla Gorai NowymJ 2026-2028 1 kpl.
) ok. 200 tys. zt
Tomyslem
e utworzenie komunikacji publicznej
w Wolsztynie i przyleg’ijcl:;\ ! 2025-2030 1 kpl.
.. , . ok. 1,2 min zt
miejscowosciach
* zwiekszenie ilosci potgczen srodkami
komunikacji publicznej miedzy 2026-2030 1 kpl.
miejscowos$ciami gminy Wolsztyn
Inne:
Redukcja ilosci pojazdéw
Ograniczanie strefy ruchu samochodowego 2028 w strefie  wjazdu do
na terenie miasta i gminy ok. 200 tys. zt | ograniczonej strefy ruchu

samochodowego.
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- broszury edukacyjne
- artykuty na stronie
Kampania edukacyjna promujaca transport 2026-2027 internetowej
niskoemisyjny ok. 17 tys. zt | - wpisy na portalu
spotecznosciowym
- konkursy
Rozbudowa systemu ,,Wolsztynski rower 2026-2027 .
miejski” (WRM) ok, 100 tys, zt | dodatkowe stacje WRM
Montaz samoobstugowych stacji naprawy 2025-2026
. 5 szt.
roweréw ok. 50 tys. zt
Montaz solarnej wiaty rowerowej z 2025 1 szt
tadowarkg rowerow elektrycznych i hulajnég | ok. 50 tys. zt )
Budowa wiat rekreacyjnych / rowerowych
przy Sciezkach rowerowych:
e Karpicko — Rostarzewo,
* Niatek Wielki — Obra, oioggéztoiozf 5 szt.
® Berzyna — Stary Widzim, ' ¥s:
e Stary Widzim — Wroniawy,
e Wolsztyn — Powodowo.
System do analizy pomiaru ruchu na 2027-2028
L 1 kpl.
Sciezkach rowerowych ok. 40 tys. zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych gminy
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5. System wdrazania Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy

Wolsztyn
5.1. Podmioty zaangazowane w realizacje Strategii

Sprawny system instytucjonalny jest warunkiem koniecznym dla efektywnej realizacji zapiséw
strategii rozwoju. System taki tworzy ramy prawne i funkcjonalne niezbedne do zaplanowania
i rozdzielania zadan, sledzenia postepow w ich wdrazaniu, okresowej oceny, ewaluacji,
nanoszenia korekt i uzupetnien oraz wprowadzania do dokumentu nowych propozycji. System
ten wyglada¢ bedzie nastepujgco:

Rysunek 5.1 System instytucjonalny realizacji Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej
dla miasta i gminy Wolsztyn

*Rada Miejska Wolsztyn

Ramy prawne *Burmistrz Wolsztyna
eUstawodawstwo ponadkrajowe, krajowe i regionalne

Zarzadzanie operacyjne *Koordynator Strategii
< P y) *Wydziaty i jednostki Urzedu Miejskiego w Wolsztynie

eKoordynator Planu

Montaz finansowy eSkarbnik Wolsztyna
ePartnerzy ponadlokalni i rozni interesariusze

Zbieranie i dostarczanie *Wydziaty Urzedu Miejskiego i pozostate gminne jednostki
organizacyjne
da nVCh eEksperci zewnetrzni
eKoordynator Strategii
Monitoring i ewaluacja *Rada Miejska w Wolsztynie

eBurmistrz Wolsztyna

*Mieszkancy
Otwarte rzqdzenie eQOrganizacje spoteczne
ePartnerzy ponadlokalni

z

rodto: Opracowanie witasne

5.2.  Zasady realizacji i wdrazania Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla
miasta i gminy Wolsztyn

Proponuje sie nastepujgce zasady implementacji Strategii zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn:
e Integracja i wspotpraca: Wspoétdziatanie réznych sektoréw i instytucji w celu
osiggniecia spojnosci dziatan zwigzanych z mobilnoscia,
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e Partycypacja spoteczna: Aktywne wigczanie mieszkancow w proces planowania
i realizacji, zapewniajgc transparentnos$¢ i przyjmujac feedback,
e Zréwnowazony rozwoj: Dazenie do rozwoju mobilnosci w sposdb zréwnowazony,
minimalizujgcy negatywne wptywy na srodowisko,
e Innowacyjnos¢ i adaptacja: Wykorzystanie nowych technologii i rozwigzan,
dostosowanie strategii do zmieniajgcych sie warunkéw i potrzeb,
e Monitorowanie i ewaluacja: Regularna ocena postepow i efektywnosci wdrozonych
dziatan, umozliwiajgca biezgce dostosowania strategii,
e Zapewnienie finansowania: Zabezpieczenie niezbednych S$rodkéw finansowych
i optymalne zarzadzanie zasobami,
e Edukacja i sSwiadomos$é: Podejmowanie dziatan edukacyjnych i informacyjnych dla
zwiekszenia swiadomosci mieszkancéw na temat zrdwnowazonej mobilnosci.
Te zasady majg na celu zapewnienie, zZe strategia bedzie realizowana efektywnie, z korzyscia
dla mieszkarncéw i srodowiska.

5.3. Wdrazanie zapisdw Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i

gminy Wolsztyn

Wspolny wysitek wielu osob, ktére przyczynity sie do opracowania Strategii zrOwnowazonej
mobilnosci miejskiej zostanie zmarnowany, jezeli zaproponowane w niniejszym dokumencie
projekty nie bedg realizowane.

Strategia jako dokument o charakterze strategicznym powinien by¢ dokumentem zywym —
wyznaczajgcym kluczowe kierunki przedsiewzie¢ réznych podmiotdw z obszaru miasta i gminy

i wskazujgcym sposoby ich osiggania.

Aby zaakceptowane przez Rade Miejskg zapisy Strategii byty realizowane, potrzebny jest
organ, ktdéry bedzie odpowiedzialny za rozdzielanie zadan, $ledzenie postepéw w ich
wdrazaniu, okresowg ocene, nanoszenie korekt i uzupetnien oraz wprowadzanie do
dokumentu nowych propozycji. W przypadku miasta i gminy Wolsztyn organem tym bedzie
Burmistrz Wolsztyna, ktéry bedzie realizowat powyisze zadania w duzej mierze poprzez
pracownikéw wydziatéw Urzedu Miejskiego w Wolsztynie.

Pracownicy odpowiedzialni za wdrazanie SZMM bedg corocznie (do korica marca)
przygotowywac sprawozdanie z realizacji Strategii w poprzednim roku, zawierajgce informacje
o zadaniach ukoriczonych, zadaniach bedacych w trakcie wykonywania oraz zadaniach nie
rozpoczetych wraz z wyjasnieniem przyczyn ewentualnych opdznien. Konsekwencja

wnioskdw, zawartych w sprawozdaniu, moze by¢ propozycja nanoszenia zmian

117

1d: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony Strona 117



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

w dokumencie, polegajacych na przyktad na zmianach termindéw, usuwaniu, czy tez
dodawaniu okreslonych zapisdw. Prowadzone bedg takie zbieranie danych w zakresie
wskaznikdw osiggniecia celéw, miernikdw rezultatow, przeszkdd, ktore napotkano podczas
realizacji dziatan.

W nastepnej kolejnosci sprawozdanie bedzie prezentowane przez Burmistrza Wolsztyna na
posiedzeniu Rady Miejskiej.

5.4. Monitoring Strategii zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej dla miasta i gminy

Wolsztyn

Monitoring to proces regularnego zbierania i analizowania informacji, dotyczacych wdrazania
SZMM, prowadzony w trakcie jej realizacji. Ma on odpowiedzieé na pytanie, czy cos, co zostato
zaplanowane, faktycznie zostato zrobione. Monitoring jest rodzajem alarmu, ktéry informuje,
gdy wdrazanie przebiega niezgodnie z planem. Dzieki niemu mozna:

e podjaé dziatania zaradcze,

e skorygowac plany,

e zminimalizowac skutki nieprzewidzianych zdarzen.

Proces monitorowania powinien objgé nastepujace etapy:
e zdobycie wiedzy na temat tego, co w danym momencie powinno zostac juz osiagniete,
e sprawdzenie, co faktycznie juz zrobiono,
e porownanie obydwu informacji i przygotowanie wnioskdéw, czy mozliwa jest
terminowa realizacja plandw,
e w zaleznosci od osiaggnietych wynikow — przygotowanie propozycji korekt,

e dokonanie zmian w planach.

Planujac system monitoringu nalezy pamietaé, ze plany to tylko prognozy i nie gwarantujg one
petnego wykonania. Trzeba zdawac sobie sprawe, ze mogg sie zdarzy¢ odchylenia i okresli¢,
jaka skala tych odchylen bedzie dla nas akceptowalna.

Zasady monitorowania
Ustalono, ze monitorowanie, by sta¢ sie skutecznym narzedziem w procesie wdrazania
strategii, powinno charakteryzowa¢ sie nastepujgcymi zasadami:
e Wiarygodnos¢ — Informacja musi by¢ bardzo wiarygodna i musi opiera¢ sie na
niepodwazalnych danych. Niedoktadne dane systemu monitorowania moga
spowodowac podjecie niewtasciwych dziatan korygujacych,
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Aktualnos$¢ — Informacje muszg by¢ zbierane, przekazywane i oceniane w sposéb
ciagty, ktéry umozliwia podjecie na czas dziatan korygujacych oraz stosownych korekt
w momencie aktualizacji strategii,

e Obiektywnos¢ — Monitorowanie prowadzone w oparciu o analize wskaznikow
poréwnawczych daje mozliwos¢ prowadzenia obiektywnej oceny, niezaktdconej
subiektywnoscig, wynikajacg z przywigzania do wtasnych pomystéw,

e Skupienie sie na strategicznych punktach — Monitorowanie koncentrowac sie bedzie
na dziedzinach, w ktérych istnieje prawdopodobieistwo wystgpienia najwiekszych
odchylen, mogacych wywotywaé zahamowania w realizacji danego projektu lub jego
zatrzymanie,

e Realizm — Monitorowanie musi by¢ zgodne z realiami projektu. Wdrazajacy Strategie
powinien dostrzega¢ przede wszystkim te elementy procesu, ktére Swiadcza
o wydajnosci i jakosci dostarczanych produktéw,

e Koordynacja informacji— Monitorowanie musi by¢ skoordynowane z tokiem pracy tak,
aby nie wptywato na ich zahamowanie, ani tez nie przeszkadzato w realizacji
podejmowanych dziatan. Monitorowanie kazdego z etapdw projektu powinno
wptywaé na powodzenie catego projektu. Oceny, ktdrych dokonuje sie w trakcie jego
realizacji, powinny by¢ znane cztonkom zespotu sterujgcego realizacjg strategii,
a w przypadku ujawnienia uchybien, nalezy podjgé dziatania, ktérych celem bedzie
naprawienie btedéw oraz zapobiezenie powstaniu podobnych sytuacji w przysztosci.
Informacje ptynace z prowadzonego monitoringu powinny dociera¢ do wszystkich
cztonkdw zespotu tak, aby umozliwi¢ im witasciwe podejmowanie decyzji dotyczacych
realizacji projektu,

e Elastycznos¢ monitorowania — Mechanizm i sam proces monitorowania muszg by¢ na
tyle elastyczny, aby mogt szybko reagowa¢ na zachodzace zmiany. Réwniez
w przypadku dokonywania zmian i korekt projektu nalezy dbac¢ o to, aby modyfikowac
system oceny w sposéb dostosowany do zmieniajgcych sie oczekiwan w pdzniejszych
etapach projektu.

e Normatywnosc¢ i operacyjno$¢ monitorowania — Skuteczny system monitorowania
w przypadku wykrycia uchybien i odchylen od przyjetych norm powinien wskazywac,
jakie nalezy podja¢ dziatania korygujgce. W sposobie raportowania powinno by¢é
zastrzezone, jakie dziatania nalezy podja¢ w przypadku, kiedy zaktadane w projekcie
rezultaty nie zostajg osiggniete badz ich jakos¢ budzié bedzie watpliwo$é. W kazdym
projekcie nalezy wskazaé, jakie dziatanie moze podja¢ odbiorca projektu, aby
wyréwnac dysproporcje i doprowadzié do realizacji zatozonego celu.

Monitoringiem w przypadku gminy Wolsztyn zajmowaé sie beda pracownicy Urzedu
Miejskiego. W przypadku identyfikacji powaznych probleméw w realizacji ktdrego$
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z projektéw (mogacych skutkowacé catkowitym lub czesciowym niezrealizowaniem, albo
opdznieniem), pracownicy bedg zgtaszali ten fakt Burmistrzowi w celu omdwienia zaistniatej
sytuacji i podjecia srodkdéw zaradczych.

Po to, aby niniejszy dokument petnit faktyczng role podstawowego narzedzia zarzgdzania
ograniczeniem emisji, powinien on by¢ zaopatrzony w mierniki, za pomoca ktérych bedzie
mozna sledzi¢, czy realizowane zadania faktycznie przyczyniaja sie do osiggniecia pozadanego
docelowego stanu.

5.5. Ocena skutkow realizacji Strategii zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla

miasta i gminy Wolsztyn (ewaluacja)

Ocena (ewaluacja) to spojrzenie na realizacje Strategii z punktu widzenia osiggniecia
rezultatow, wptywow i potrzeb, ktére miaty by¢ osiggniete. Ma ona odpowiedzie¢ na pytanie,
czy cos$ zostato zrobione dobrze.

Ocena powinna by¢ prowadzona przez caty okres wdrazania Strategii. Konsekwencjami
negatywnej oceny w trakcie realizacji Strategii moze byc¢:

e zakonczenie danego zadania wczesniej,

e zmiana celdw,

e zmiana sposobdw realizacji,

* zmiana poziomu zatozonych miernikéw,

* zmiana wykonawcy,

e dodatkowa akcja informacyjna,

e wprowadzenie dodatkowych zachet.
Z kolei ocena koricowa nie wptywa na Strategie w trakcie jej realizacji, ale moze skutkowaé
nowymi projektami w nowej Strategii na dalsze lata. Stuzy ona zbieraniu doswiadczen

i wycigganiu wnioskow na przysztoscé.

W trakcie dokonywania oceny nalezy odpowiedzie¢ na poniisze pytania:
1. Czy poszczegdlne zadania zostaty wdrozone na czas, w ramach zatozonego budzetu
i czy zostaty osiggniete zaplanowane efekty? Jezeli nie, to:

e dlaczego tak sie stato?

® o mozna zrobi¢ w przysztosci, aby unikngé¢ btedow?
2. Czy osiggnieto zaplanowane rezultaty (skutecznosé)? Czy zatozony poziom redukcji
emisji zostat osiggniety? Jezeli nie, to:

e dlaczego tak sie stato?

e co mozna zrobié, aby zapewni¢ lepszg realizacje w przysztosci?

® co mozna zrobié, aby zwiekszyé skutecznosé naszych dziatain?
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3. Czy rezultaty zostaty osiggniete przy zatozonych kosztach (efektywnos¢ dziatan)? Czy
zasoby uzyte do realizacji dziatania nie przekroczyty zatozonych pozioméw? Jezeli nie, to:

e dlaczego tak sie stato?

® o mozna cos zrobi¢, aby dziatania byty bardziej efektywne?
4. Czy realizacja Strategii przyczynita sie do osiggniecia naszych celéw strategicznych? Czy
osiggniete rezultaty i ich wptyw na cele strategiczne majg dtugoterminowy charakter? Jezeli
nie, to:

e dlaczego tak sie stato?

® co mozna zrobi¢, aby osiggnac bardziej dtugoterminowy charakter wynikdéw i lepszg

ocene ich wptywu?
® co mozna zrobi¢, aby zwiekszy¢ dtugoterminowy charakter osiggnietych rezultatow?

Za ewaluacje skutkdow wdrazania Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej beda
odpowiadaé pracownicy Urzedu Miejskiego, przekazujac raport do Burmistrza Wolsztyna,
a nastepnie Radzie Miejskiej.

5.6. Korekty Strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy
Wolsztyn

Zapisane w Strategii zadania nie powinny by¢ zatwierdzone raz na zawsze — co jaki$ czas
powinny by¢ one przegladane i ewentualnie korygowane badz uzupetniane stosownie do
zmieniajacych sie uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych. Réwnoczesnie do dokumentu
Strategii powinny by¢ wprowadzane nowe projekty i zadania, wynikajgce z pojawiajgcych sie
mozliwosci (na przyktad pozyskanie dodatkowych srodkéw), badz zgtaszanych potrzeb.
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8. Zatacznik - Kwestionariusz ankietowy

ANKIETA
dla mieszkancow gminy Wolsztyn

Szanowni Panstwo,

W imieniu Burmistrza Wolsztyna, zwracam sie z uprzejmg prosbg o wypetnienie ankiety.
Odpowiedzi pozwolg przygotowaé¢ wiadzom gminy Wolsztyn Strategie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej (SZMM), zmierzajacy do poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej,
ograniczenia emisji CO; oraz ochrony srodowiska naturalnego gminy. Posiadanie Strategii jest
niezbedne dla ubiegania sie przez gmine o sSrodki unijne, miedzy innymi na budowe Sciezek
rowerowych. Ankieta jest anonimowa, wszystkie przekazane informacje zostang wykorzystane
wytgcznie do okreslenia problemdéw komunikacyjnych gminy, opracowania SZMM oraz studium
wykonalnosci inwestycji transportowych dla gminy Wolsztyn i nie bedg udostepniane publicznie.
Opracowania bedg zawiera¢ jedynie zestawienia i wnioski z analizy zebranych informacji.

Kwestionariusz

1. Jak czesto korzysta Pani/Pan z poniizszych sposobdw przemieszczania sie? (Prosze
zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Nie
Kilka razy Razw Sporadveznie Nie korzystam,
w tygodniu | tygodniu P 4 korzystam ale
chciatbym

Codziennie

Samochodem
jako kierowca

Samochodem
jako pasazer

Skuterem/
motocyklem

Rowerem

Hulajnoga
elektrycznag

Pieszo

Autobusem

Koleja

W inny sposdb

2. lle czasu dziennie (Srednio) spedza Pani/Pan w srodkach komunikacji publicznej? (tylko
jedna odpowied?)
[ Mniej niz 15 minut
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16-30 minut
31-60 minut
61-90 minut
Powyzej 90 minut

[ O O B O

3. lle czasu zabiera Pani/Panu podréz do celu podrézy (tylko jedna odpowied?)

do 5(6-10 11-15 16-20 21-30 Powyze Nie
min min min min min j 30 min | korzystam
(I

Wyszczegdlnienie

Praca

Miejsce nauki

Urzedy
i administracja
Zakupy

Osrodki zdrowia

Tereny
rekreacyjne
Miejsca rozrywki

O|0 |O0|gl0 |O|O
ol 0 |O0|gl O |00
Ol 0O |oglogl O(00
ol 0jo/olo |gla

(]

(]

O
O
O
O
O

oo (gjo|jg oo
O|0O (0o d |0

4. Jakim s$rodkiem transportu dociera Pani/Pan do celu podrézy (mozliwe wiele

odpowiedzi)

Hulajn | Skuter Nie
YVVSZCZGEOWG“ Pieszo | ROWer | o83 em/M | Autob Koleja Samoc korzyst
ie em elektry | otocyk | usem hodem am

czng lem
Praca O O | O | O O 0
Miejsce nauki 0 O O O O O (| O
Urzedy
(|

i administracja = = a - - - -
Zakupy O O O O i O O O
Osrodki zdrowia O 0 O 0 O O O O
Tereny . . . u 0 N 0 ] [
rekreacyjne
Miejsca rozrywki O O O (] O Ol (| O

v

Jakie czynniki decyduja o wyborze przez Panig/Pana gtéwnego $Srodka transportu?
(mozliwe wiele odpowiedzi)

Dostepnos¢ srodka transportu

Wygoda i komfort

Czas dojazdu

Koszt przejazdu

I I B
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O Dbatos¢ o sSrodowisko
O Bezpieczenstwo jazdy i dojazdu
O Bezposrednie dotarcie do celu
O INNE, JAKIE? weecviceiieieiertce ettt sae st sr s aes bbb e ser e e
6. W jaki sposéb najczesciej przemieszcza sie Pani/Pan w czasie wolnym? (tylko jedna
odpowiedz)
O Samochodem jako kierowca
O Samochodem jako pasazer
] Rowerem
0 Pieszo
O Autobusem,
O Koleja
0 W inny SPOSOD, JAKI? .uveieeeece ettt e e e
7. lle czasu zabiera Pani/Panu dotarcie na przystanek komunikacji publicznej? (tylko
jedna odpowied?)
] Mniej niz 5 minut
0 6-10 minut
0 11-20 minut
] 21-30 minut
] Powyzej 30 minut
8.  Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie poruszajac sie po Wolsztynie jako (Prosze zaznaczyé
tylko jedng pozycje w wierszu):
Zdecydowanie ; Raczej | Zdecydowanie | Nie mam
Raczej tak . . .
tak nie nie zdania
Kierowca
samochodu
Pasazer
samochodu
Rowerzysta
Pieszy
Uzytkownik
hulajnogi elektr.
Kierowca
skutera/motocyklu
Pasazer autobusu
Pasazer pociggu

9. Jakie miejsce w miescie uwaza Pani/Pan za szczegélnie niebezpieczne pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu?
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10. Jak ocenia Pani/Pan komunikacje publiczng w gminie Wolsztyn? (Prosze zaznaczy¢
tylko jedng pozycje w wierszu)

Bardzo . .
z Dobrze | Przecietnie Zle Bardzo zle
dobrze

Dopasowanie rozktadu linii do
potrzeb

Czas przejazdu

Czestotliwos¢ kursowania

Punktualnos¢ pojazdéw

Komfort podrézy

Bezpieczenstwo podrozy

Koszt przejazdu

Jakosé i stan taboru

Zatfoczenie w autobusach

Lokalizacje przystankow

Przyjazno$¢ przystankéw

Wygode przesiadek

Dostosowanie pojazdow dla
0s6b z niepetnosprawnosciami
Dostepnos¢ informac;ji

o przejazdach

11. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny istniejacej infrastruktury? (Prosze zaznaczy¢ tylko
jedng pozycje w wierszu)

Bardzo dobry Dobry Zadowalajacy Zty Bardzo zty

Drogowej

Rowerowej

Pieszej

Komunikacji
publicznej

12. Jakie dziatania sktonityby Panig/Pana do rezygnacji z codziennego podrézowania
samochodem? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji publicznej

Zmniejszenie zattoczenia w pojazdach komunikacji publicznej

Poprawa jakosci taboru komunikacji publicznej

Bezptatna komunikacja publiczna

Wazrost kosztow eksploatacji samochodu
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Rozbudowa sieci drég rowerowych

Stworzenie spdjnej sieci drég rowerowych

Wieksza dostepno$é parkingow typu Park&Ride

Nic nie sktoni mnie do rezygnacji z podrézowania samochodem

Nie podrézuje samochodem

INNE (JAKIE?) wceireieeiieceece st secnessessnsseesn s snesnnssnanns

13. Jakie dziatania Pani/Pana zdaniem sktonityby Panig/Pana do korzystania z roweru?
(Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

Rozbudowa drég rowerowych w miescie

Rozbudowa drég rowerowych poza miastem

Dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad na ulicach jednokierunkowych

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego, np. ograniczenie
predkosci dla samochodéw w miejscach, w ktérych niemoiliwe jest
wybudowanie drogi rowerowej

Montaz licznych stojakéw rowerowych

Usprawnienie Wolsztyriskiego Roweru Miejskiego

Rozbudowa parkingéw Bike & Ride

Mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu pracy/nauki

INNE (JAKIE?) woveeeerrreeeeseesessescnscessessnssnssassnsnssssasnesnnssnsanes

14. Jak ocenia Pani/Pan uciagzliwos¢ ponizszych aspektéw w odniesieniu do Wolsztyna?
(Prosze zaznaczyc¢ tylko jedng pozycje w wierszu)
Bardzo Raczej Raczej Wcale
ucigzliwe uciazliwe | nieuciazliwe | nieuciagzliwe

Zbyt szybka/niebezpieczna
jazda samochodow

Zanieczyszczenie spalinami

Nieprawidtowe parkowanie
(np. na chodnikach, zieleni)

Korki na drogach

Nadmierny hatas

Brak oswietlenia

Inne, jakie

15. Czy kiedykolwiek styszata/styszat Pani/Pan o Inteligentnych Systemach
Transportowych? (tylko jedna odpowiedz)

0 Tak

Nie

J
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16. Jak ocenia Pani/Pan potencjalne znaczenie poszczegdlnych podsystemow
wchodzacych w sktad Inteligentnego Systemu Transportowego w odniesieniu do
Wolsztyna? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Barqzo Duze | Srednie | Mate EEICHE
duze mate

zintegrowany system zarzadzania ruchem
miejskim (zmniejszenie zattoczenia na
drogach, bardziej efektywne wykorzystanie
istniejacej infrastruktury drogowej oraz

nadzor nad funkcjonowaniem
poszczegdlnych elementow systemu
transportowego)

zintegrowany system informacji

transportowej (przekazywanie informacji
pasazerom komunikacji miejskiej na temat
rzeczywistego czasu przyjazdu pojazdu za
pomoca elektronicznych tablic zmiennej
tresci umieszczonych przy przystankach)
zintegrowany system zarzadzania
transportem zbiorowym (poprawa
warunkow podrézowania, sterowanie
ruchem ulicznym 1z priorytetem dla
komunikacji zbiorowej — tzw. ,,zielona fala”
dla autobuséw, buspasy)

zintegrowany system zarzadzania stuzbami
ratowniczymi (zintegrowany system obstugi
wywotan alarmowych, ktéry pozwala na

natychmiastowe i réwnoczesne
powiadomienie wszystkich stuzb,
zarzadzanie taborem pojazdow

uprzywilejowanych)

17. Czy Pani/Pana zdaniem ustugi oferowane w ramach Inteligentnych Systeméw
Transportowych moglyby pomdc naszej gminie rozwigzac¢ jej gtowne problemy
transportowe? (tylko jedna odpowiedz)

O Zdecydowanie tak

O Raczej tak

O Nie mam zdania

0 Raczej nie

0 Zdecydowanie nie

18. Ktoére z ulic/drég potozonych na terenie gminy Wolsztyn powinny by¢é w pierwszej
kolejnosci zmodernizowane? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

129

1d: 128CC3FF-C9C9-45D3-897E-1EAC85A6243D. Uchwalony Strona 129



STRATEGIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA | GMINY WOLSZTYN

19. Na jakich odcinkach (w ktérych miejscach) na terenie gminy Wolsztyn w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ wybudowane $ciezki rowerowe? (Prosze zaznaczyc
maksymalnie 3 postulaty)

20. Gdzie na terenie gminy Wolsztyn powinny by¢ wybudowane nowe miejsca
parkingowe? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

21. Gdzie naterenie gminy Wolsztyn powinny by¢ wybudowane nowe przystanki? (Prosze
zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

22. Jakie zmiany nalezy wprowadzi¢ w funkcjonujagcym obecnie systemie transportu
publicznego gminy Wolsztyn, aby byt bardziej efektywny? (Prosze zaznaczy¢
maksymalnie 3 postulaty)
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Metryczka

1 | Ple¢

[ Kobieta

| O Mezczyzna

2 | Miejsce zamieszkania

O Miasto | O Obszar wiejski

3 Wiek

[J Ponizej 18 lat [ 26-35 lat 0 46 — 55 lat O p 01 65 [at
[0 19-25 lat O 36-45 lat 1 56-65 lat owyz€] 6> a

4 ‘ Status zawodowy

[ Uczen/student L1 Pracuje dorywczo 1 Emeryt

L] Pracuje na state 0 Zajmuje sie domem L] Rencista
[]Bezrobotny 1 Przedsiebiorca O Inny

5 | Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym

. i| Ni
Wyszczegdlnienie 1 szt. 2 szt. 3 szt. 4 szt. > . SZt. : |e.
wiecej posiadam

Rower O a O O O O
Hulajnoga elektryczna 0 0 O 0 = O
Skuter/Motocykl O O O O 0 O
Samochéd spalinowy O O (I O (| ]
Samochadd elektryczny O O O 0 0 O

6 | Jesli ma Pan/Pani jakie$ inne uwagi, prosimy je wpisa¢ ponizej.
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UZASADNIENIE

LStrategia zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta i gminy Wolsztyn”, stanowigca zatgcznik
do niniejszej uchwaty, jest dokumentem strategicznym, ktérego gtéwnym celem jest opracowanie
dlugoterminowych dziatan na rzecz poprawy mobilnosci w sposéb zrownowazony, zgodny z
potrzebami mieszkancow oraz zasadami ochrony srodowiska. Strategia zostata przyjeta uchwatg
nr 1X/85/2024 Rady Miejskiej w Wolsztynie z dnia 27 listopada 2024r.

W zwigzku z obecnymi pracami nad dokumentacjg aplikacyjna, majgcg na celu ztozenie wniosku o
dofinansowanie projektu dotyczgcego inwestycji w infrastrukture transportu rowerowego oraz
transportu zbiorowego na terenie gminy Wolsztyn, zaistniata konieczno$é wpisania planowanych
dziatan do przedmiotowego dokumentu. Warunki naboru wnioskéw okreslajg, iz wnioskowany
zakres dziatan winien wynika¢ z odpowiedniego dokumentu z zakresu planowania transportu
miejskiego i mobilnosci miejskiej. Wobec powyzszego katalog zadan inwestycyjnych zostat
uzupetniony o:

e budowe S$ciezki rowerowej wzdtuz drogi gminnej 569031P w m. Stara Dgbrowa wraz z
oswietleniem drogowym,

e budowe oswietlenia wzdluz $ciezki rowerowej Berzyna — Stary Widzim,

e budowe wiat przystankowych wzdtuz planowanych autobusowych linii komunikacji
zbiorowej (Wolsztyn, Powodowo, Berzyna, Niatek Wielki, Karpicko, Nowe Tioki,
Komorowo, Chorzemin).

o budowe wiat rekreacyjnych / rowerowych przy sciezkach rowerowych.

Ponadto, dokument uzupetniono o dodatkowe elementy, gtéwnie w punktach 2.4, 2.5 3.

Biorgc powyzsze pod uwage, podjecie niniejszej uchwaty nalezy uznaé za uzasadnione.

Przewodniczacy Rady Miejskiej w Wolsztynie

Michat Maruszewski
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